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เรื่อง ค าอธบิายและการวเิคราะหผ์ลการด าเนินงานไตรมาส 2 ปี 2558 

เรยีน กรรมการและผูจ้ดัการ 

 ตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย 

 

ตามทีบ่รษิทั สายการบนินกแอร ์จ ากดั (มหาชน) (“บรษิทั”) ไดร้ายงานผลประกอบการส าหรบังวดสามเดอืนสิน้สุด

วนัที ่30 มถุินายน 2558 ซึง่งบการเงนิรวมของบรษิทัมผีลขาดทุนสุทธ ิ458.00 ลา้นบาท ซึง่แบ่งเป็นส่วนทีเ่ป็นของบรษิทั

ใหญ่ 150.10 ลา้นบาท และสว่นทีเ่ป็นของสว่นไดเ้สยีทีไ่ม่มอี านาจควบคุม 307.90 ลา้นบาท โดยคดิเป็นผลการด าเนินงานที่

เปลีย่นแปลงจากงวดเดยีวกนัของปีก่อนเกนิกว่ารอ้ยละ 20 บรษิทัจงึขอชีแ้จงสาเหตุดงันี้ 

 

สรปุผลประกอบการงบการเงินรวมไตรมาส 2/2558 

 ส าหรบัไตรมาส 2/2558 บรษิัทและบรษิทัย่อยมรีายได้รวม 3,356.33 ล้านบาท มผีลขาดทุนส าหรบังวดรวม 

458.00 ลา้นบาท ซึง่แบ่งเป็นส่วนที่เป็นของบรษิัทใหญ่ 150.10 ล้านบาท และส่วนที่เป็นของส่วนได้เสยีที่ไม่มอี านาจ

ควบคุม 307.90 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจากการรบัรูผ้ลขาดทุนตามสดัส่วนการถอืหุน้ในบรษิทัย่อย โดยส่วนใหญ่เกดิจาก

ผลขาดทุนในบรษิทั สายการบนินกสกู๊ต จ ากดั 

 ดา้นงบการเงนิเฉพาะกจิการ บรษิทัมรีายไดร้วม 3,223.73 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 13.89 จากช่วงเดยีวกนัปีก่อน 

ตามการขยายปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (Available Seat Kilometers: ASK) ทีเ่ตบิโตรอ้ยละ 21.28 ส่วนปรมิาณการ

ขนส่งดา้นผูโ้ดยสาร (Revenue Passenger Kilometers: RPK) เพิม่ในอตัราทีม่ากกว่าทีร่้อยละ 30.13 จากปรมิาณ

ผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้รอ้ยละ 22.76 อย่างไรกต็ามการแขง่ขนัทางดา้นราคาตัว๋โดยสารทีย่งัคงรุนแรงอยู่ ท าให้รายไดต่้อปรมิาณ

การผลติดา้นผูโ้ดยสาร (Revenue per Available Seat Kilometers: RASK) ปรบัตวัลดลงมาอยู่ที ่2.00 บาท/ทีน่ัง่/กม. หรอื

ลดลงรอ้ยละ 7.80 ขณะทีต่้นทุนต่อปรมิาณการผลติด้านผูโ้ดยสาร (Cost per Available Seat-Kilometers: CASK) มี

แนวโน้มอยู่ในเกณฑท์ีด่ขี ึน้โดยอยู่ที ่2.10 บาท/ที่นัง่/กม. ลดลงในอตัราทีม่ากกว่า RASK คอืรอ้ยละ 9.48 ทัง้นี้ไตรมาส 

2/2558 บรษิทัมผีลขาดทุนส าหรบังวดรวม 51.33 ลา้นบาท เปรยีบเทยีบกบังวดเดยีวกนัปีทีแ่ลว้ทีม่ผีลขาดทุน 159.53 ลา้น

บาท 

 

ปัจจยัและเหตกุารณ์ท่ีส่งผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของบริษทั 

 ในไตรมาส 2/2558 อุตสาหกรรมบรกิารสายการบนิราคาประหยดัภายในประเทศยงัคงเผชญิความทา้ทายทัง้ดา้น

การแขง่ขนัทางดา้นราคาที่รุนแรงและดา้นภาวะเศรษฐกจิในประเทศทีเ่ตบิโตในระดบัต ่า ซึง่ส่งผลกระทบต่อการท่องเทีย่ว

ของคนในประเทศ โดยส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต ิ(สศช.) ไดป้รบัลดตวัเลขประมาณ 



 

 

การการเตบิโตของมลูค่าผลผลติภณัฑม์วลรวมภายในประเทศ (จดีพี)ี ปี 2558 ลดลงเหลอืรอ้ยละ 3.00 – 4.00 จากเดมิรอ้ย

ละ 3.50 – 4.50 อย่างไรกต็าม ตวัเลขนกัท่องเทีย่วต่างชาตทิีเ่ขา้มาเทีย่วในประเทศไทยกลบัมอีตัราการเตบิโตทีด่ต่ีอเนื่อง 

โดยในช่วง 5 เดอืนแรกปี 2558 มจี านวนนักท่องเทีย่วต่างชาตเิดนิทางเขา้ประเทศไทยถงึ 12.45 ลา้นคน เพิม่ขึน้รอ้ยละ 

24.72 จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน โดยนกัท่องเทีย่วต่างชาตทิีเ่ดนิทางเขา้ประเทศไทยจ านวนมากทีส่ดุ 5 อนัดบัแรกคอื จนี 

มาเลเซยี ญีปุ่น่ เกาหลใีต ้และลาว ซึง่บรษิทัไดเ้ริม่ขยายเสน้ทางการบนิไปยงัประเทศจนีแลว้จ านวน 2 เสน้ทางบนิตามกล

ยุทธท์ีว่างไว ้

 ดา้นอตัราแลกเปลีย่นและราคาน ้ามนัอากาศยานส าหรบัเครื่องบนิ (Jet fuel price) ซึง่มคีวามส าคญัต่อต้นทุนการ

ด าเนินงาน อตัราแลกเปลี่ยนเงินบาทต่อดอลลาร์สหรฐัในไตรมาส 2/2558 เฉลีย่อยู่ที่ 33.27 บาทต่อดอลลาร์สหรฐั จาก

ระดบั 32.45 บาทต่อดอลลารส์หรฐัในไตรมาส 2/2557 หรอือ่อนค่าลงรอ้ยละ 2.51 ซึง่เป็นไปตามการเคลื่อนยา้ยเงนิทุนจาก

การคาดการณ์การปรับขึ้นอตัราดอกเบี้ยนโยบายของประเทศสหรัฐอเมริกา อีกทัง้ภาวะเศรษฐกิจในประเทศที่ยังไม่

กระเตื้องขึ้ยงัเป็นอกีปจัจยัที่ท าให้ค่าเงินบาทอ่อนค่า บรษิัทมีค่าใช้จ่ายเป็นสกุลเงินต่างประเทศหรอือ้างองิกบัสกุลเงิน

ต่างประเทศประมาณรอ้ยละ 70 ของค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานรวม ซึง่โดยส่วนใหญ่เป็นค่าน ้ามนัเชือ้เพลงิ ค่าซ่อมบ ารุง

เครื่องบนิ ค่าเช่าเครื่องบนิ และค่าประกนัภยัเครื่องบนิ  

 ทางดา้นราคาน ้ามนัอากาศยานส าหรบัเครื่องบนิ (Jet fuel price) ไตรมาส 2/2558 โดยเฉลีย่อยู่ที ่74.73 ดอลลาร์

สหรฐัต่อบารเ์รล ลดลงรอ้ยละ 37.95 จากไตรมาส 2/2557 ซึง่เป็นไปตามทศิทางราคาน ้ามนัดบิทีย่งัอยู่ในสภาวะอุปทานลน้

ตลาด (Over supply) ขณะทีอุ่ปสงค ์(Demand) ยงัคงชะลอตวั ทัง้นี้บรษิทัมสีดัสว่นตน้ทุนน ้ามนัเชือ้เพลงิคดิเป็นรอ้ยละ 27 

ของค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานรวม ลดลงจากรอ้ยละ 37 ในไตรมาส 2/2557  

ในไตรมาส 2/2558 ถึงแม้ว่าบรษิทัจะสามารถรกัษาอตัราการบรรทุกผูโ้ดยสารใหอ้ยู่ในระดบัสงูถงึรอ้ยละ 83.39 

ไดก้ต็าม แต่จากปจัจยัการแข่งขนัดา้นราคาตัว๋โดยสารทีย่งัคงรุนแรงอยู่ เช่น โปรโมชัน่ราคาตัว๋โดยสารราคาเริม่ต้น 395 

บาทต่อเทีย่วต่อผูโ้ดยสารของสายการบนิไทย ไลออ้น แอร ์หรอืโปรโมชัน่ราคาตัว๋โดยสารราคาเริม่ต้น 0 บาทของสายการ

บนิแอรเ์อเชยี ท าใหร้ายไดต่้อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (RASK) เท่ากบั 2.00 บาท/ทีน่ัง่/กม. ลดลงรอ้ยละ 7.80 จาก

ไตรมาส 2/2557 ในขณะทีต่้นทุนต่อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (CASK) อยู่ที ่2.10 บาท/ทีน่ัง่/กม. ลดลงรอ้ยละ 9.48 

โดยเป็นผลมาจากราคาน ้ ามันอากาศยานส าหรับเครื่องบินที่ลดลง รวมถึงจากการที่บริษัทมีการประหยัดต่อขนาด 

(Economy of scale) ตามการเพิม่จ านวนเทีย่วบนิและการขยายฝงูบนิ โดยไตรมาส 2/2558 บรษิทัมผีลขาดทุนเบด็เสรจ็ 

51.33 ลา้นบาท เปรยีบเทยีบกบัไตรมาส 2/2557 ทีม่ขีาดทุนเบด็เสรจ็ 159.53 ลา้นบาท หรอืลดลงรอ้ยละ 67.83 

 ส าหรบัภาพรวมผลประกอบการของบรษิทัและบรษิทัย่อยช่วง 6 เดอืนแรกของปี 2558 มผีลขาดทุนเบด็เสรจ็รวม 

622.62 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 424.14 จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน สาเหตุหลกัมาจากการรบัรูผ้ลขาดทุนตามสดัส่วนการ

ถอืหุน้ในบรษิทัย่อย ซึง่โดยสว่นใหญ่เกดิจากผลขาดทุนในบรษิทั สายการบนินกสกู๊ต จ ากดั  

 

 

 



 

 

เหตกุารณ์ส าคญัในไตรมาส 2 ปี 2558 

1. บรษิทัใหบ้รกิารเครื่องบนิเช่าเหมาล า (Charter flight) เสน้ทางดอนเมอืง – หนานหนิงและกลบั จ านวน            
3 เที่ยวบนิต่อสปัดาห ์ท าให้ปจัจุบนับรษิทัใหบ้รกิารเครื่องบนิเช่าเหมาล าไปประเทศจนีรวม 2 เสน้ทาง คอื      
ดอนเมอืง – เหอเฝย่และกลบั (4 เทีย่วบนิต่อสปัดาห)์ และดอนเมอืง – หนานหนิงและกลบั 

 2. ดา้นการบรกิาร 

2.1 ในเดอืนพฤษภาคม 2558 นกแอรเ์ป็นสายการบนิแรกของไทยที่เริม่ใหบ้รกิาร Nok Sky Café เพื่อให้

ผูโ้ดยสารไดส้มัผสัประสบการณ์ใหม่ของการจบิกาแฟ Nespresso ระดบัพรเีมยีมบนเทีย่วบนิของนกแอร์

ทีใ่หบ้รกิารดว้ยเครื่องบนิแบบ Q400 NextGen ในเสน้ทางน่าน เลย ล าปาง แพร่ บุรรีมัย์ ระนอง และ

รอ้ยเอด็ โดยคดิราคาเริม่ตน้ทีแ่กว้ละ 85 บาท 

2.2 ในเดอืนพฤษภาคม 2558 บรษิัทเริม่ใหบ้รกิาร Nok Premium Seat เพื่ออ านวยความสะดวกให้แก่

ผูโ้ดยสาร โดยเป็นที่นัง่ด้านหน้า 5 แถวแรกและที่นัง่บรเิวณทางออกฉุกเฉินตรงกลางเครื่องจ านวน        

2 แถว ซึง่มคีวามกวา้งของทีน่ัง่ (Seat pitch) มากกว่าแถวอื่นๆ ทัง้นี้ม ี2 ระดบัราคาใหผู้โ้ดยสารเลอืก

คอื  

- ราคา 240 บาทต่อผูโ้ดยสารต่อเทีย่วบนิ ส าหรบัที่นัง่หมายเลข 31A 31B 31C และทีน่ัง่    

แถว 32-35 ของเครื่องบนิ 737-800 เท่านัน้ (รวมภาษมีลูค่าเพิม่แลว้) 

- ราคา 300 บาทต่อผูโ้ดยสารต่อเทีย่วบนิ ส าหรบัทีน่ัง่ 31H 31J 31K และทีน่ัง่แถว 44 และ 

แถว 45 ของเครื่องบนิ 737-800 เท่านัน้ (รวมภาษมีลูค่าเพิม่แลว้) 

2.3 นอกจากนัน้ บรษิทัยงัไดม้โีครงการสง่เสรมิการตลาดอย่างต่อเนื่อง เพื่อการสรา้งการรบัรูใ้นตราผลติภณัฑ์

และสง่เสรมิการขายแก่กลุ่มลูกคา้ต่างๆ อาท ิโครงการรณรงคก์ารจ าหน่ายบตัรโดยสารเครื่องบนิส าหรบั

ลูกคา้กลุ่มขา้ราชการ ภายใต้แคมเปญ “นกแอรใ์หข้า้ราชการไทยบนิสะดวกสบายกว่า” โดยมสีทิธพิเิศษ 

อาทเิช่น ไดร้บัน ้าหนักกระเป๋าเพิม่จาก 15 กโิลกรมัเป็น 30 กโิลกรมั อุปกรณ์กฬีา 20 กโิลกรมั ฟรทีีน่ัง่ 

Nok Premium Seat ฟรเีปลี่ยนแปลงวนัเวลาเดนิทางล่วงหน้า 24 ชัว่โมงก่อนการเดนิทาง ฟรสีมคัร

สมาชกิ Nok Fan Club เป็นตน้ 

3. บรษิทัปรบัเพิม่ค่าธรรมเนียมบรกิารผ่าน Call Center จากเดมิราคา 139.10 บาท (รวมภาษีมูลค่าเพิม่แลว้) 

เป็น 200 บาท (รวมภาษมีลูค่าเพิม่แลว้) โดยมผีลตัง้แต่วนัที ่2 มถุินายน 2558 เป็นต้นไป ทัง้นี้ผูโ้ดยสารทีเ่ป็น

สมาชกิ Nok Smile Plus ไดร้บัการยกเวน้ค่าบรกิารดงักล่าว 

 

 

 

 

 



 

 

งบก าไรขาดทุนไตรมาส 2/2557 และ 2/2558 (ไม่รวมบริษทัย่อย) 

หน่วย : ลา้นบาท 
ไตรมาส 2/2557 ไตรมาส 2/2558 เปลีย่นแปลง 

จ านวน รอ้ยละ จ านวน รอ้ยละ จ านวน รอ้ยละ 

รายได ้             

รายไดจ้ากค่าโดยสาร 2,607.22  92.11% 2,883.18  89.44% 275.96  10.58% 

รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร 191.50  6.77% 246.39  7.64% 54.89  28.67% 

รายไดอ้ื่น 31.75  1.12% 94.15  2.92% 62.40  196.55% 

รวมรายได ้ 2,830.47  100.00% 3,223.73  100.00% 393.26  13.89% 

ค่าใช้จ่าย       

ตน้ทุนค่าโดยสารและการใหบ้รกิาร 2,804.12  99.07% 3,111.26  96.51% 307.13  10.95% 

ค่าใชจ้่ายในการขาย 75.41  2.66% 48.04  1.49% (27.37) (36.29%) 

ค่าใชจ้่ายในการบรหิาร 118.65  4.19% 115.83  3.59% (2.81) (2.37%) 

ตน้ทุนทางการเงนิ 1.27  0.04% 0.00  0.00% (1.27) (100.00%) 

รวมค่าใชจ้่าย 2,999.45  105.96% 3,275.13  101.59% 275.68  9.19% 

ก าไร (ขาดทุน) ก่อนภาษเีงนิได ้ (168.98) (5.97%) (51.41) (1.59%) 117.58  (69.58%) 

ค่าใชจ้่าย (รายได)้ ภาษเีงนิได ้ (9.45) (0.33%) (0.08) (0.00%) 9.38  (99.18%) 

ก าไร (ขาดทุน) ส าหรบังวด (159.53) (5.64%) (51.33) (1.59%) 108.20  (67.83%) 

ก าไร (ขาดทุน) เบด็เสรจ็รวมส าหรบังวด (159.53) (5.64%) (51.33) (1.59%) 108.20  (67.83%) 

ก าไร (ขาดทุน) ต่อหุน้ขัน้พืน้ฐาน (บาท) (0.26) - (0.08) - 0.17 - 

จ านวนหุน้สามญัถวัเฉลีย่ถ่วงน ้าหนกั 
(ลา้นหุน้) 

625.00 - 625.00 - - - 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

สถิติการโดยสารและอตัราส่วนทางธรุกิจท่ีส าคญั (ไม่รวมบริษทัย่อย) 

 
หน่วย 

ไตรมาส  
2/2557 

ไตรมาส  
2/2558 

เปลีย่นแปลง 
จ านวน รอ้ยละ 

จ านวนเครื่องบนิ ณ สิน้งวด      

   - ไอพ่น (Boeing 737-800 New Generation) ล า 15 18 3 20.00% 

   - ใบพดั (ATR 72-500) ล า 2 2 0 - 

   - ใบพดั (Q400 NextGen) ล า 0 4 4 100.00% 

ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร  
(Available Seat-Kilometers: ASK) 

ลา้นทีน่ัง่/กม. 1,288 1,562 274 21.28% 

ปรมิาณการขนสง่ดา้นผูโ้ดยสาร 
(Revenue Passenger Kilometers: RPK) 

ลา้นทีน่ัง่/กม. 1,001 1,303 302 30.13% 

จ านวนเทีย่วบนิ เทีย่วบนิ 12,595 15,813 3,218 25.55% 

อตัราการบรรทุกผูโ้ดยสาร 
(Cabin Factor) 

รอ้ยละ 77.72 83.39 7.30 จุด - 

จ านวนผูโ้ดยสาร 
(Passenger Carried) 

ลา้นคน 1.72 2.12 0.39 22.76% 

รายไดค้่าโดยสารต่อผูโ้ดยสารต่อกโิลเมตร 
(Passenger Yield) 

บาท/ 
ผูโ้ดยสาร/กม. 

2.02 1.85 (0.18) (8.81%) 

รายไดต่้อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 
(Revenue per Available Seat-Kilometers: RASK) 

บาท/ทีน่ัง่/กม. 2.17 2.00 (0.17) (7.80%) 

ตน้ทุนต่อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 
(Cost per Available Seat-Kilometers: CASK) 

บาท/ทีน่ัง่/กม. 2.32 2.10 (0.22) (9.48%) 

 

ข้อมูลด้านรายได้ 

ภาพรวมรายไดเ้ปรยีบเทยีบไตรมาส 2/2558 กบัช่วงเดยีวกนัปีก่อนหน้าทีพ่บว่ามกีารขยายฝงูบนิและการเพิม่

ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (Available Seat Kilometers: ASK) ประกอบกบัจ านวนผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้ในอตัรารอ้ยละ 

22.76 ซึง่สงูกว่าอตัราการลดลงของรายไดค้่าโดยสารต่อผูโ้ดยสารต่อกโิลเมตร (Passenger yield) ซึง่ลดลงรอ้ยละ 8.81  

ท าใหร้ายไดจ้ากค่าโดยสารเพิม่ขึน้ ขณะทีร่ายไดจ้ากการใหบ้รกิารและรายไดอ้ื่นเพิม่ขึน้ตามปรมิาณการขนสง่ผูโ้ดยสารและ

การปรบัเพิม่อตัราค่าธรรมเนียมบรกิารเสรมิในบางรายการ โดยในไตรมาส 2/2558 บรษิทัมรีายไดร้วม 3,223.73 ลา้นบาท 

เพิม่ขึน้ร้อยละ 13.89 เมื่อเทยีบกบัไตรมาส 2/2557 แบ่งเป็นรายไดจ้ากค่าโดยสาร 2,883.18 ลา้นบาท คดิเป็นรอ้ยละ 

89.44 ของรายไดร้วม และรายไดจ้ากการใหบ้รกิารและรายไดอ้ื่น 340.54 ลา้นบาท คดิเป็นรอ้ยละ 10.56 ของรายไดร้วม 

 



 

 

ข้อมูลการผลิต 

ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) ไตรมาส 2/2558 เพิม่ขึน้เป็น 1,562 ลา้นทีน่ัง่-กม. หรอืเพิม่ขึน้รอ้ยละ 

21.28 เมื่อเทยีบกบัช่วงเดยีวกนัปีก่อนหน้า จากการขยายฝงูบนิโดยเครื่องบนิไอพ่น (Boeing 737-800 New Generation) 

เพิม่ขึน้จ านวน 3 ล า และเครื่องบนิใบพดั (Q400 NextGen) จ านวน 4 ล า โดยจ านวนเทีย่วบนิในไตรมาส 2/2558 เพิม่ขึน้

เป็น 15,813 เทีย่วบนิ จาก 12,595 เทีย่วบนิในไตรมาส 2/2557 หรอืเพิม่ขึน้รอ้ยละ 25.55 

ปรมิาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (Revenue Passenger Kilometers: RPK) เพิม่ขึน้เป็น 1,303 ลา้นทีน่ัง่/กม. หรอื

เพิม่ขึน้ร้อยละ 30.13 เมื่อเทยีบกบัไตรมาสเดยีวกนัปีก่อนหน้า ทัง้นี้ จากปรมิาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) ที่เพิม่ขึน้

มากกว่าปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) ท าใหอ้ตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin factor) เพิม่ขึน้มาอยู่ทีร่อ้ยละ 

83.39 จากรอ้ยละ 77.72 ในไตรมาส 2/2557 

อตัราการใชเ้ครื่องบนิต่อล าต่อวนั (Aircraft utilization) ในไตรมาส 2/2558 ของเครื่องบนิไอพ่นอยู่ที ่9.12 ชัว่โมง 

ลดลงจาก 9.38 ชัว่โมงเมื่อเทยีบกบัปีก่อนหน้า สว่นเครื่องบนิใบพดัอยู่ที ่7.52 ชัว่โมง ลดลงจาก 8.05 ชัว่โมง 

รายได้ 

แม้ว่าบรษิทัจะสามารถรกัษาอตัราการบรรทุกผู้โดยสารให้อยู่เหนือระดบัร้อยละ 80 มาได้อย่างต่อเนื่อง แต่การ

แข่งขนัด้านราคาและการออกโปรโมชัน่กระตุ้นยอดขายเพื่อรกัษาส่วนแบ่งทางการตลาด ท าให้อัตราผลตอบแทนต่อ

ผูโ้ดยสาร (Passenger yield) อยู่ที ่1.85 บาท/ทีน่ัง่/กม. ลดลงรอ้ยละ 8.8 ส่วนรายไดต่้อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 

(RASK) เท่ากบั 2.00 บาท/ทีน่ัง่/กม. ลดลงรอ้ยละ 7.80  

จากอัตราการเติบโตของจ านวนผู้โดยสารที่เพิ่มขึ้นมากกว่าอัตราการลดลงของผลตอบแทนต่อผู้โดยสาร 

(Passenger yield) ท าใหไ้ตรมาส 2/2558 บรษิทัมรีายไดจ้ากค่าโดยสาร 2,883.18 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 10.58 เมื่อ

เทยีบกบัไตรมาส 2/2557 อย่างไรกด็ ีบรษิทัไดพ้ยายามเพิม่รายไดค้่าธรรมเนียมโดยการน าเสนอบรกิารต่างๆทีเ่กีย่วเนื่อง

กบัการเดนิทางทางอากาศและการเพิม่อตัราค่าบรกิารเพื่อให้สอดคล้องกบัภาวะตลาด โดยรายได้จากการให้บรกิารและ

รายไดอ้ื่นอยู่ที ่340.54 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ถงึรอ้ยละ 52.54 นอกจากน้ีปรมิาณการขนสง่ผูโ้ดยสารทีม่ากขึน้ยงัช่วยเพิม่รายได้

จากการให้บรกิารอกีทางหนึ่ง เช่น รายได้ค่าน ้าหนักสมัภาระส่วนเกนิ รายไดจ้ากค่าประกนัภยัการเดนิทาง รายไดจ้าก

บรกิารเชื่อมต่อการเดนิทางโดยรถโดยสารและเรอืเรว็/เรอืเฟอรร์ี ่(Fly’n’Ride, Fly’n’Ferry และ Nok Transfer) รายไดจ้าก

การจ าหน่ายอาหารและเครื่องดื่มและสนิคา้ทีร่ะลกึ เป็นตน้ 

 

ข้อมูลด้านค่าใช้จ่าย 

ไตรมาส 2/2558 ค่าใชจ้่ายรวมของบรษิทัอยู่ที ่3,275.13 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 9.19 จากช่วงเดยีวกนัของ       

ปีก่อนหน้า ซึง่เพิม่ขึน้ตามการขยายฝงูบนิและการขนสง่ผูโ้ดยสาร 

ค่าใชจ้่ายทีเ่พิม่ขึน้มาจากตน้ทุนค่าโดยสารและการใหบ้รกิารเป็นหลกั โดยค่าใชจ้่ายผนัแปร (Variable cost: VC) 

เพิม่ขึน้เป็น 2,153.76 ลา้นบาท หรอืเพิม่ขึน้รอ้ยละ 1.60 เมื่อเทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้า สว่นใหญ่ประกอบดว้ย  



 

 

ค่าน ้ามนัเครื่องบนิ ค่าซ่อมบ ารุงรกัษาเครื่องบนิ ค่าบรกิารการบนิ เป็นต้น ส่วนค่าใชจ้่ายคงที ่ (Fixed cost: FC) เพิม่ขึน้   

รอ้ยละ 38.20 มาอยู่ที ่887.67 ลา้นบาท สว่นใหญ่ประกอบดว้ย ค่าเช่าเครื่องบนิและอะไหล่ ค่าใชจ้่ายนักบนิและลูกเรอื ซึง่

เพิม่ขึน้ตามการขยายฝงูบนิเป็นหลกั ดา้นค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิาร ลดลงเหลอื 163.87 ลา้นบาท หรอืลดลงรอ้ยละ 

15.55 

ถ้าพจิารณาอตัราส่วนต้นทุนต่อหน่วยของบรษิทัในไตรมาส 2/2558 เปรยีบเทยีบกบัไตรมาสเดยีวกนัปีก่อนหน้า 

อตัราส่วนต้นทุนต่อหน่วย (CASK) เท่ากบั 2.10 บาท/ทีน่ัง่/กม. ลดลงรอ้ยละ 9.48 อตัราส่วนค่าใชจ้่ายผนัแปรต่อหน่วย 

(VC/ASK) ลดลงรอ้ยละ 16.22 ดา้นอตัราส่วนค่าใชจ้่ายคงทีต่่อหน่วย (FC/ASK) เพิม่ขึน้รอ้ยละ 13.95 สาเหตุหลกัมาจาก

ค่าเช่าเครื่องบนิและอะไหล่ที่เพิม่ขึน้จากการรบัเครื่องบนิใหม่ ส่วนอตัราส่วนค่าใช้จ่ายในการขายและบรหิารต่อหน่วย 

(SG&A/ASK) ลดลงรอ้ยละ 21.19 ตามนโยบายการการเพิม่ประสทิธภิาพการบรหิารงานภายในองคก์ร 

ดา้นอตัราตน้ทุนรวมทีไ่ม่รวมค่าใชจ้่ายน ้ามนัต่อหน่วย (CASK exc. fuel) เท่ากบั 1.48 บาท/ทีน่ัง่/กม. ลดลงรอ้ย

ละ 0.46 ดา้นต้นทุนน ้ามนัต่อหน่วย (Fuel/ASK) ลดลงเหลอื 0.63 บาท/ทีน่ัง่/กม. หรอืลดลงรอ้ยละ 25.39 สาเหตุหลกัมา

จากราคาน ้ามนัในตลาดโลกทีป่รบัตวัลดลง โดยราคาน ้ามนัเครื่องบนิลดลงจาก 120.42 ดอลลารส์หรฐัต่อบารเ์รลในไตรมาส 

2/2557 เป็น 74.73 ดอลลารส์หรฐัต่อบารเ์รลในไตรมาส 2/2558 

จากปจัจยัทีก่ล่าวมาทัง้หมดท าใหใ้นไตรมาส 2/2558 บรษิทัมผีลขาดทุนก่อนภาษีเงนิไดเ้ท่ากบั 51.41 ลา้นบาท 

ลดลงรอ้ยละ 69.58 เมื่อเทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน นอกจากนี้บรษิทัไดร้บัภาษีเงนิไดน้ิตบิุคคลคนืเท่ากบั 0.08 ลา้น

บาท ท าใหม้ขีาดทุนสทุธสิ าหรบังวด 51.33 ลา้นบาท คดิเป็นผลขาดทุนลดลงรอ้ยละ 67.83 

ส าหรบัผลประกอบการงวด 6 เดอืนแรกปี 2558 บรษิทัมรีายไดจ้ากค่าโดยสาร 6,085.71 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 

10.87 จากปรมิาณการขนส่งผูโ้ดยสารทีเ่ตบิโตมากกว่ารายไดค้่าโดยสารต่อผูโ้ดยสารต่อกโิลเมตร (Passenger yield) ที่

ลดลง นอกจากนี้จ านวนการขนสง่ผูโ้ดยสารทีเ่พิม่ขึน้และการเพิม่อตัราค่าธรรมเนียมการเปลีย่นแปลงการเดนิทางและอตัรา

ค่าธรรมเนียมการจองตัว๋และช าระเงนิท าใหร้ายไดจ้ากการใหบ้รกิารเพิม่ขึน้จากช่วงเดยีวกนัปีทีแ่ลว้มาอยู่ที ่528.98 ลา้น

บาท หรอืเพิม่ขึน้รอ้ยละ 30.40 สว่นรายไดร้วมเท่ากบั 6,725.80 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 12.78      

ดา้นค่าใชจ้่ายรวมของบรษิทังวด 6 เดอืนแรกเท่ากบั 6,721.63 เพิม่ขึน้รอ้ยละ 10.51 ส่วนใหญ่มาจากค่าใชจ้่ายที่

เกี่ยวขอ้งโดยตรงกบัการเพิม่จ านวนเที่ยวบนิและการขยายฝงูบนิ ได้แก่ ค่าใช้จ่ายน ้ามนั ค่าซ่อมบ ารุง เครื่องบนิ ค่าเช่า

เครื่องบนิและอะไหล่ และค่าใชจ้่ายนกับนิและลกูเรอื  

ส าหรบัก าไรก่อนหกัดอกเบีย้ ภาษ ีค่าเสือ่มราคาและค่าใชจ้่ายตดัจ่าย บวกกลบัดว้ยค่าเช่าเครื่องบนิ (EBITDAR) 

เท่ากบั 664.92 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากช่วงเดยีวกนัปีก่อนหน้ารอ้ยละ 96.19 และมผีลก าไรจากการด าเนินงานหลงัหกัค่าเช่า

เครื่องบนิ (EBITDA) 40.19 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อนหน้ารอ้ยละ 144.02 

จากปจัจยัที่กล่าวมาทัง้หมดท าให้ช่วงครึ่งแรกของปี 2558 บรษิัทมผีลก าไรจากการด าเนินงานก่อนภาษีเงนิได้

เท่ากบั 4.16 ล้านบาท เพิม่ขึน้จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้าร้อยละ 103.51 โดยบรษิัทได้รบัภาษีเงนิได้นิติบุคคลคืน

เท่ากบั 0.15 ล้านบาท ท าให้มีก าไรเบ็ดเสร็จรวมเท่ากบั 4.31 ล้านบาท ลดลงจากช่วงเดียวกนัของปีก่อนหน้าร้อยละ 

103.64 



 

 

ฐานะการเงิน 

ณ 30 มถุินายน 2558 บรษิทัและบรษิทัย่อยมสีนิทรพัยร์วม 6,358.55 ลา้นบาท ลดลงจากสิน้ปี 2557 รอ้ยละ 3.20 

โดยแบ่งเป็นสนิทรพัยห์มุนเวยีน 5,153.69 ลา้นบาท สนิทรพัย์ไม่หมุนเวยีน 1,204.87 ล้านบาท คดิเป็นสดัส่วนรอ้ยละ 

81.05 และ 18.95 ของสนิทรพัยร์วมตามล าดบั สนิทรพัยส์ว่นใหญ่เป็นเงนิสดและเงนิลงทุนชัว่คราวส าหรบัเป็นสภาพคล่อง

ทางการเงนิเพื่อการลงทุนและเป็นเงนิทุนหมุนเวยีนส าหรบักจิการ โดย ณ 30 มถุินายน 2558 เงนิสดและเงนิลงทุนชัว่คราว

อยู่ที ่3,296.52 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 2.17 จากสิน้ปี 2557 ส่วนรายการเงนิประกนัและเงนิมดัจ าเกีย่วกบัเครื่องบนิทัง้

ระยะสัน้และระยะยาวที่ลดลง สาเหตุหลกัมาจากบรษิัทเขา้ท าสญัญาการจดัหาเงนิทุนส าหรบัเงนิมดัจ าเครื่องบิน (Pre-

Delivery Payment financing: PDP) ส าหรบัฝงูบนิไอพ่น (Boeing 737-800 New Generation) จ านวน 5 ล า กบัผูใ้หเ้ช่า

เครื่องบนิ (Lessor) ท าใหบ้รษิทัไดร้บัเงนิมดัจ าทีไ่ดจ้่ายใหผู้ผ้ลติเครื่องบนิไปแลว้ตามงวดทีก่ าหนดก่อนหน้านี้กลบัคนืมา  

ดา้นหนี้สนิของบรษิทัและบรษิทัย่อยเท่ากบั 2,376.82 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากสิน้ปี 2557 รอ้ยละ 7.08 จากรายการ

เจา้หนี้การคา้และเจา้หนี้อื่นทีเ่พิม่ขึน้ตามยอดขาย รวมถงึประมาณการหนี้สนิค่าซ่อมบ ารุงทีเ่พิม่ขึน้ตามขนาดฝงูบนิซึง่เป็น

รายการธุรกจิตามปกติของบรษิทั ทัง้นี้ ณ สิน้ 30 มถุินายน 2558 บรษิทัไม่มหีนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบีย้ (Interest-bearing 

debt) 

บรษิทัและบรษิทัย่อยมสีว่นของผูถ้อืหุน้รวม 3,981.74 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 8.45 จากสิน้ปี 2557 สาเหตุหลกัมา

จากผลขาดทุนเบด็เสรจ็จากการด าเนินงานในช่วงครึง่แรกของปี 2558 มลูค่า 622.62 ลา้นบาท ท าใหก้ าไรสะสมในสว่นทีย่งั

ไม่ไดจ้ดัสรรจาก 47.08 ลา้นบาท ณ สิน้ปีก่อนหน้า เปลีย่นเป็นขาดทุนสะสม 101.23 ลา้นบาท ณ 30 มถุินายน 2558 ส่วน

ทุนทีอ่อกและช าระแลว้ รวมถงึสว่นเกนิมลูค่าหุน้และก าไรสะสมสว่นทีส่ ารองตามกฎหมายยงัไม่เปลีย่นแปลงจากสิน้ปี 2557 

ส าหรบัสว่นไดเ้สยีทีไ่ม่มอี านาจควบคมุมกีารเปลีย่นแปลงจากการเพิม่ทุนในบรษิทัย่อยรวม 255.00 ลา้นบาท และมกีารรบัรู้

สว่นไดเ้สยีทีไ่ม่มอี านาจควบคุมจากการลงทุนในบรษิทัย่อยระหว่างปีรวม 474.31 ลา้นบาท  

 

งบกระแสเงินสด 

 ครึง่แรกของปี 2558 บรษิทัและบรษิทัย่อยมกีระแสเงนิสดใชไ้ปในกจิกรรมด าเนินงาน 176.33 ลา้นบาท กระแส

เงนิสดได้มาจากกจิกรรมลงทุน 177.24 ล้านบาท กระแสเงินสดได้มาจากกิจกรรมจดัหาเงนิ 255.00 ล้านบาท และ

ผลกระทบจากอตัราแลกเปลีย่นเงนิตราต่างประเทศในเงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด 14.00 ลา้นบาท ท าให้มเีงนิสด

และรายการเทยีบเท่าเงนิสด ณ วนัที ่30 มถุินายน 2558 จ านวน 3,196.52 ลา้นบาท 

 บรษิทัและบรษิทัย่อยมผีลขาดทุนก่อนภาษเีงนิไดต้ามงบก าไรขาดทุน 622.77 ลา้นบาท ปรบัปรุงดว้ยรายการทีไ่ม่

เกีย่วกบัเงนิสด ท าใหม้ผีลขาดทุนจากการด าเนินงานก่อนการเปลีย่นแปลงในสนิทรพัยแ์ละหนี้สนิด าเนินงานเท่ากบั 500.31 

ลา้นบาท ส าหรบัรายการหลกัทีม่ผีลต่อการไดม้าของเงนิสดในกจิกรรมการด าเนินงานคอื เงนิสดรบัจากรายการเงนิประกนั

และเงินมดัจ าเกี่ยวกบัเครื่องบนิทัง้ระยะสัน้และระยะยาวจากการท าสญัญาการจดัหาเงนิทุนส าหรบัการมดัจ าเครื่องบิน 

(PDP financing) กบัผูใ้หเ้ช่าเครื่องบนิรวมมูลค่า 636.83 ล้านบาท ส่วนรายการหลกัที่มผีลต่อการใชไ้ปของเงนิสด คอื 

ลกูหนี้การคา้และลกูหนี้อื่นมลูค่า 148.83 ลา้นบาทสว่นใหญ่มาจากรายการค่าใชจ้่ายจ่ายล่วงหน้า ภาษมีลูค่าเพิม่รอขอคนื 



 

 

มลูค่า 91.02 ลา้นบาท เงนิสดจ่ายค่าซ่อมบ ารุงเครื่องบนิมลูค่า 56.26 ลา้นบาทจากการน าเครื่องบนิเขา้ซ่อมบ ารุงตามระยะ

การบนิ (C-Check) รวมถงึเงนิสดจ่ายเพื่อเป็นเงนิฝากธนาคารทีม่กีารค ้าประกนัมูลค่า 41.56 ลา้นบาทของบรษิทัย่อย ทัง้นี้ 

จากรายการไดม้าและใชไ้ปของเงนิสดต่างๆ ท าใหบ้รษิทัและบรษิทัย่อยมกีระแสเงนิสดใชไ้ปในกจิกรรมด าเนินงาน 176.33 

ลา้นบาท 

 ในสว่นกจิกรรมลงทุน บรษิทัและบรษิทัย่อยไดร้บัเงนิสดคนืจากเงนิลงทุนชัว่คราวมูลค่า 200.00 ลา้นบาท รวมถงึ

มเีงนิสดรบัจากดอกเบีย้เงนิฝากและเงนิลงทุนระยะสัน้ 28.10 ลา้นบาท ดา้นแหล่งใชไ้ป มกีารจ่ายเงนิเพื่อซือ้อุปกรณ์และ

สนิทรพัยไ์ม่มตีวัตนมูลค่า 50.86 ลา้นบาท บรษิทัและบรษิทัย่อยมกีระแสเงนิสดรบัสุทธจิากกจิกรรมลงทุนมูลค่า 177.24 

ลา้นบาท 

 ส าหรบักจิกรรมจดัหาเงนิ บรษิทัและบรษิทัย่อยมกีระแสเงนิสดรบัสุทธจิากกจิกรรมจดัหาเงนิ 255.00 ลา้นบาท 

จากการรบัช าระเงนิเพิม่ทุนของบรษิทั สายการบนินกสกู๊ต จ ากดั จ านวน 500 ลา้นบาทในไตรมาส 1/2558 ท าใหบ้รษิัท

ไดร้บัเงนิสดค่าหุน้ของบรษิทัย่อยจากผูถ้ือหุน้ทีเ่ป็นส่วนหนึ่งของส่วนไดเ้สยีทีไ่ม่มอี านาจควบคุมในงบแสดงฐานะการเงนิ

รวมมลูค่า 255 ลา้นบาท แบ่งเป็นจาก Scoot Pte. Ltd. มลูค่า 245 ลา้นบาทและผูถ้อืหุน้สว่นทีเ่หลอืมลูค่า 10 ลา้นบาท  

 

 

 จงึเรยีนมาเพื่อโปรดทราบ 
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     (นางสาวนวลวรรณ ภู่ประเสรฐิ) 
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