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PE 068/2558 

 

        12 พฤศจกิายน 2558 

 

เรื่อง ค าอธบิายและการวเิคราะหผ์ลการด าเนินงานไตรมาส 3 ปี 2558 

เรยีน กรรมการและผูจ้ดัการ 

 ตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย 

 

ตามทีบ่รษิทั สายการบนินกแอร ์จ ากดั (มหาชน) (“บรษิทั”) ไดร้ายงานผลประกอบการส าหรบังวดสามเดอืน

สิน้สุดวนัที ่30 กนัยายน 2558 ซึง่งบการเงนิรวมของบรษิทัมผีลขาดทุนเบด็เสรจ็รวมส าหรบังวด 652.62 ลา้นบาท 

แบ่งเป็นผลขาดทุนส่วนที่เป็นของบรษิัทใหญ่ 423.54 ล้านบาทและส่วนที่เป็นของส่วนได้เสยีที่ไม่มอี านาจควบคุม 

229.08 ลา้นบาท โดยคดิเป็นผลการด าเนินงานทีเ่ปลีย่นแปลงจากงวดเดยีวกนัของปีก่อนเกนิกว่ารอ้ยละ 20 บรษิทัจงึ

ขอชีแ้จงสาเหตุดงันี้ 

 

สรปุผลประกอบการงบการเงินรวมไตรมาส 3/2558 

 ส าหรบัไตรมาส 3/2558 บรษิัทและบรษิทัย่อยมรีายได้รวม 3,356.20 ลา้นบาท มผีลขาดทุนเบด็เสรจ็รวม

ส าหรบังวด 652.62 ลา้นบาท แบ่งเป็นผลขาดทุนสว่นทีเ่ป็นของบรษิทัใหญ่ 423.54 ลา้นบาทและสว่นทีเ่ป็นของส่วนได้

เสยีทีไ่ม่มอี านาจควบคุม 229.08 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจากผลการด าเนินงานขาดทุนของบรษิทัในช่วงนอกฤดูกาล

ท่องเทีย่ว (Low season) และการรบัรูผ้ลขาดทุนตามสดัสว่นการถอืหุน้ในบรษิทั สายการบนินกสกู๊ต จ ากดั 

 ดา้นงบการเงนิเฉพาะกจิการ บรษิทัมรีายไดร้วม 3,141.28 ลา้นบาท เตบิโตรอ้ยละ 14.47 จากช่วงเดยีวกนั

ของปีก่อน ซึ่งเป็นผลมาจากการเพิ่มจ านวนเที่ยวบินตามขนาดฝูงบินที่ใหญ่ขึ้น ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร 

(Available Seat Kilometers: ASK) เตบิโตรอ้ยละ 21.18 ส่วนปรมิาณการขนส่งดา้นผูโ้ดยสาร (Revenue Passenger 

Kilometers: RPK) เตบิโตรอ้ยละ 19.18 และจ านวนผูโ้ดยสารเตบิโตรอ้ยละ 8.14 อย่างไรกด็ ีดา้นสภาวะตลาดการ

ขนสง่ทางอากาศ การแขง่ขนัทางดา้นราคาตัว๋โดยสารทีย่งัคงรุนแรงอยู่ ท าให้รายไดต่้อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 

(Revenue per Available Seat Kilometers: RASK) ลดลงมาอยู่ที ่1.92 บาท/ทีน่ัง่/กม. ลดลงรอ้ยละ 11.20 ขณะที่

ตน้ทุนต่อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (Cost per Available Seat-Kilometers: CASK) ดขีึน้จากไตรมาสเดยีวกนัปีที่

แลว้ โดยอยู่ที่ 2.27 บาท/ทีน่ัง่/กม. หรอืลดลงรอ้ยละ 7.37 ทัง้นี้ไตรมาส 3/2558 บรษิัทมผีลขาดทุนส าหรบังวดรวม 

349.66 ลา้นบาท เปรยีบเทยีบกบังวดเดยีวกนัปีทีแ่ลว้ทีม่ผีลขาดทุน 353.27 ลา้นบาท 

 

ปัจจยัและเหตกุารณ์ท่ีส่งผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของบริษทั 

 ในไตรมาส 3/2558 อุตสาหกรรมบรกิารสายการบนิราคาประหยดัภายในประเทศยงัคงเผชญิความทา้ทายทัง้

ดา้นราคาตัว๋โดยสารจากสถานการณ์อุปทานล้นตลาด (Oversupply) และดา้นภาวะเศรษฐกจิในประเทศทีเ่ตบิโตใน

ระดบัต ่าตามการใชจ้่ายของภาคครวัเรอืนทีย่งัถูกกดดนัจากระดบัหนี้ทีส่งู ราคาสนิคา้เกษตรตกต ่า และผลกระทบจาก
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ภยัแลง้  ดา้นภาคเอกชนชะลอการลงทุนและภาคสง่ออกยงัคงหดตวั ซึง่ปัจจยัเหล่านี้สง่ผลกระทบต่อการท่องเทีย่วของ

คนในประเทศ โดยส านักงานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต ิ(สศช.) ไดป้รบัลดตวัเลขประมาณ

การการเตบิโตของมลูค่าผลผลติภณัฑม์วลรวมภายในประเทศ (GDP) ปี 2558 ลงอย่างต่อเนื่อง โดยล่าสุดเหลอืรอ้ยละ 

2.70 – 3.20 จากเดมิรอ้ยละ 3.00 – 4.00 อย่างไรกต็าม ดา้นตวัเลขนกัท่องเทีย่วต่างชาตทิีเ่ขา้มาเทีย่วในประเทศไทย

ยงัมอีตัราการเตบิโตทีด่อียู่ เหตุการณ์ระเบดิในกรุงเทพฯ เมื่อเดอืนสงิหาคมทีผ่่านมา ไม่ส่งผลกระทบมากนักต่อภาค

การท่องเที่ยว โดยกรมการท่องเที่ยวรายงานตวัเลขจ านวนนักท่องเที่ยวต่างชาติในไตรมาส 3/2558 เพิม่ขึน้ร้อยละ 

24.30 จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน โดยนกัท่องเทีย่วต่างชาตทิีเ่ดนิทางเขา้ประเทศไทยมากทีสุ่ดยงัคงเป็นนักท่องเทีย่ว

จากจนี ซึง่มจี านวนถงึ 2.1 ลา้นคนโดยประมาณ เตบิโตรอ้ยละ 29.0 จากไตรมาส 3/2557 

 

ลา้นคน 2557 2558 เปลีย่นแปลง 
ไตรมาส 3 ม.ค.-ก.ย. ไตรมาส 3 ม.ค.-ก.ย. ไตรมาส 3/57-58 ม.ค.-ก.ย. 57-58 

จ านวนผูโ้ดยสารเครื่องบนิ
ทัง้อุตสาหกรรม 

5.96 18.05 7.35 22.40 23.25% 24.10% 

จ านวนผูโ้ดยสารเครื่องบนิ
ของนกแอร ์

1.76 5.06 1.81 5.94 2.84% 17.39% 

สว่นแบ่งการตลาดของนก
แอร ์

29.53% 28.03% 24.62% 26.52% (4.91) จุด (1.51) จุด 

 

 จากขอ้มลูสถติผิูโ้ดยสารตารางขา้งบน จ านวนผูโ้ดยสารเครื่องบนิในอุตสาหกรรมมกีารเตบิโตขึน้ โดยจ านวน

ผูโ้ดยสารเครื่องบนิในประเทศในไตรมาส 3 และในรอบ 9 เดอืนของปี 2558 เตบิโตจากช่วงเดยีวกนัของปีก่อนรอ้ยละ 

23.25 และ 24.10 แต่อย่างไรกต็าม อตัราการเติบโตของผู้โดยสารของบรษิัทน้อยกว่าอุตสาหกรรมเนื่องมาจากมี        

ผูแ้ขง่ขนัรายใหม่เขา้มาในตลาด 

 ส าหรบัอตัราแลกเปลีย่นและราคาน ้ามนัอากาศยานส าหรบัเครื่องบนิ (Jet fuel price) ซึง่มผีลกระทบต่อตน้ทุน

การด าเนินงานอย่างมนีัยส าคญั ดา้นอตัราแลกเปลีย่นเงนิบาทต่อดอลลารส์หรฐัในไตรมาส 3/2558 เฉลีย่อยู่ที ่35.25 

บาทต่อดอลลาร์สหรฐั จากระดบั 33.27 บาทต่อดอลลาร์สหรฐัในไตรมาส 3/2557 หรอือ่อนค่าลงรอ้ยละ 5.97 โดยมี

ทศิทางสอดคล้องกบัสกุลเงินอื่นๆในภูมิภาค สาเหตุมาจากการเคลื่อนย้ายเงินทุนตามการคาดการณ์ของตลาดว่า

ธนาคารกลางสหรฐัฯ มโีอกาสทีจ่ะปรบัขึน้อตัราดอกเบีย้นโยบายภายในปีนี้ รวมถงึความกงัวลต่อแนวโน้มการเตบิโต

ของเศรษฐกจิจนี บรษิทัมคี่าใชจ้่ายเป็นสกุลเงนิต่างประเทศหรอือา้งองิกบัสกุลเงนิต่างประเทศประมาณรอ้ยละ 70 ของ

ค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานรวม ซึง่โดยส่วนใหญ่เป็นค่าน ้ามนัเชื้อเพลงิ ค่าซ่อมบ ารุงเครื่องบนิ ค่าเช่าเครื่องบนิ และ   

ค่าประกนัภยัเครื่องบนิ  

 ทางด้านราคาน ้ามนัอากาศยานส าหรบัเครื่องบนิไตรมาส 3/2558 โดยเฉลี่ยอยู่ที่ 60.85 ดอลลาร์สหรฐัต่อ

บาร์เรล ลดลงร้อยละ 47.52 จากไตรมาส 3/2557 ซึง่เป็นไปตามทศิทางราคาน ้ามนัดบิในตลาดโลก ทัง้นี้บรษิทัมี

สดัสว่นตน้ทุนน ้ามนัเชือ้เพลงิประมาณรอ้ยละ 22 ของค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานรวม ลดลงจากรอ้ยละ 35 ในไตรมาส 

3/2557  



  

3 

 

ในไตรมาส 3/2558 ถงึแมว้่าอตัราการบรรทุกผูโ้ดยสารจะอยู่ระดบัสงูทีร่อ้ยละ 82.83 แต่จากปัจจยัการแขง่ขนั

ดา้นราคาตัว๋โดยสารทีย่งัคงรุนแรงอยู่ ท าใหร้ายไดต่้อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (RASK) เท่ากบั 1.92 บาท/ทีน่ัง่/

กม. ลดลงรอ้ยละ 11.20 จากไตรมาส 3/2557 ในขณะทีต่น้ทนุต่อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (CASK) อยู่ที ่ 2.27 

บาท/ทีน่ัง่/กม. ลดลงรอ้ยละ 7.37 โดยไตรมาส 3/2558 บรษิทัมผีลขาดทุนเบด็เสรจ็ 349.66 ลา้นบาท เปรยีบเทยีบกบั

ไตรมาส 3/2557 ทีม่ขีาดทุนเบด็เสรจ็ 353.27 ลา้นบาท หรอืลดลงรอ้ยละ 1.02 

 ส าหรบัภาพรวมผลประกอบการของบรษิทั และบรษิทัย่อยในรอบ 9 เดอืนแรกของปี 2558 มผีลขาดทุน
เบด็เสรจ็รวม 1,275.24 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 131.83 จากชว่งเดยีวกนัของปีก่อน แบง่เป็นผลขาดทุนสว่นทีเ่ป็นของ
บรษิทัใหญ่ 571.85 ลา้นบาทและสว่นทีเ่ป็นของสว่นไดเ้สยีทีไ่ม่มอี านาจควบคุม 703.39 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจาก
ผลการด าเนินงานขาดทุนของบรษิทั ในช่วงนอกฤดกูาลท่องเทีย่ว และการรบัรูผ้ลขาดทุนตามสดัสว่นการถอืหุน้ใน
บรษิทั สายการบนินกสกู๊ต จ ากดั 
 
ผลการด าเนินงานของบริษทั สายการบินนกสกูต๊ จ ากดั 

ในรอบ 9 เดอืนทีผ่่านมา บรษิทั สายการบนินกสกู๊ต จ ากดั มรีายไดร้วม 528.95 ลา้นบาท และมคี่าใชจ้่าย

รวมอยูท่ี ่1,445.92 ลา้นบาท ท าใหม้ผีลขาดทุนส าหรบังวด 916.94 ลา้นบาท ซึง่เป็นผลกระทบจากการปรบัลดอนัดบั

ความน่าเชื่อถอืดา้นความปลอดภยัของประเทศไทยจากองคก์รการบนิพลเรอืนระหว่างประเทศ เมื่อมถุินายน 2558  

อย่างไรกต็าม ในช่วงทีผ่่านมา บรษิทัไดป้รบัแผนการบนิไปสูเ่สน้ทางทีไ่ม่ไดร้บัผลกระทบและสามารถท า

ก าไรไดด้ ีเช่นเสน้ทางดอนเมอืง – นานกงิและกลบั ปัจจุบนับนิดว้ยความถีจ่ านวน 6 เทีย่วบนิต่อสปัดาห ์รวมถงึยกเลกิ

การบนิในเสน้ทางทีข่าดทุน คอื ดอนเมอืง – สงิคโปรแ์ละกลบั เมื่อเดอืนสงิหาคมทีผ่่านมา ในดา้นรายจ่าย บรษิทั

ด าเนินการลดค่าใชจ้่ายหลายดา้น เช่น การเจรจาและไดร้บัการผ่อนผนัจ่ายค่าเช่าเครื่องบนิไมเ่ตม็ราคาชัว่คราว การ

เจรจาและไดร้บัสว่นลดค่าเช่าเครื่องยนตข์องเครื่องบนิชัว่คราว เป็นตน้ ซึง่การปรบัแผนการบนิและการลดรายจ่าย

ดงักล่าว ท าใหผ้ลการด าเนินงานของบรษิทัมแีนวโน้มดขีึน้ โดยยอดขายไตรมาส 3/2558 อยู่ที ่ 234.09 ลา้นบาท 

เพิม่ขึน้จากไตรมาส 2/2558 รอ้ยละ 63.65 และมผีลขาดทุนส าหรบังวดเทา่กบั 298.40 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 25.80 

ในไตรมาส 4/2558 บรษิทั สายการบนินกสกู๊ต จ ากดั จะเพิม่เสน้ทางบนิประจ าอกี 2 เสน้ทาง คอื ดอนเมอืง – 
ไทเปและกลบั จ านวน 4 เทีย่วบนิต่อสปัดาห ์ เริม่บนิวนัที ่25 ตุลาคม 2558 และเสน้ทางดอนเมอืง – ชงิเต่าและกลบั 
จ านวน 4 เทีย่วบนิต่อสปัดาห ์ เริม่บนิวนัที ่ 25 พฤศจกิายน 2558 รวมถงึมกีารบนิแบบเช่าเหมาล า (Charter flight) 
เสน้ทางดอนเมอืง – นารติะและกลบั ในเดอืนตุลาคมและธนัวาคม ปัจจุบนับรษิทัมเีครื่องบนิไอพ่น (Boeing 777-200) 
จ านวน 3 ล าและยงัไมม่แีผนเพิม่จ านวนเครื่องบนิในขณะนี้จนกว่ากรมท่าอากาศยาน (กรมการบนิพลเรอืนเดมิ) จะ
ด าเนินการแกปั้ญหาแลว้เสรจ็ 
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เหตกุารณ์ส าคญัในไตรมาส 3 ปี 2558 

1. บรษิทัเพิม่เทีย่วบนิเสน้ทางดอนเมอืง – ย่างกุง้และกลบั จาก 2 เทีย่วบนิต่อวนั เป็น 3 เทีย่วบนิต่อวนั เพื่อ
เพิม่ความสะดวกสบายดา้นเวลาเดนิทางใหผู้โ้ดยสาร โดยเทีย่วบนิใหม่ไดเ้ริม่ใหบ้รกิารตัง้แต่วนัที ่2 กนัยายน 
2558  

2. บรษิทัใหบ้รกิารเครื่องบนิเช่าเหมาล า (Charter flight) เสน้ทางดอนเมอืง – หยนิชวนและกลบั จ านวน 1 
เทีย่วบนิต่อสปัดาห ์และเสน้ทางกระบี ่– เฉิงตู – ภูเกต็และกลบั จ านวน 7 เที่ยวบนิต่อสปัดาห ์ท าใหใ้น    
ไตรมาส 3/2558 บรษิทัใหบ้รกิารเครื่องบนิเช่าเหมาล าไปประเทศจนีรวม 4 เสน้ทาง คอื ดอนเมอืง – เหอเฝ่ย 
และกลบั (4 เทีย่วบนิต่อสปัดาห์) ดอนเมอืง – หนานหนิงและกลบั (3 เทีย่วบนิต่อสปัดาห์) ดอนเมอืง –   
หยนิชวนและกลบั และกระบี ่– เฉิงตู – ภูเกต็และกลบั  

3. บรษิทัรบัมอบเครื่องบนิไอพ่น (Boeing 737-800 New Generation) จ านวน 1 ล าเมื่อวนัที ่21 สงิหาคม 2558 
และเครื่องบนิใบพดั (Q400 NextGen) จ านวน 2 ล า เมื่อวนัที ่28 กนัยายน 2558 และ 30 กนัยายน 2558 
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สถิติการโดยสารและอตัราส่วนทางธรุกิจท่ีส าคญั 

  หน่วย 
ไตรมาส 
3/2557 

ไตรมาส 
3/2558 

เปลีย่นแปลง 

จ านวน รอ้ยละ 

จ านวนเครื่องบนิ ณ สิน้ไตรมาส           

  - ไอพ่น (Boeing 737-800 New Generation) ล า 16 19 3 18.75% 
  - ใบพดั (ATR 72-500) ล า 2 2 0 - 
  - ไอพ่น (Boeing 737-800 New Generation) ล า 2 6 4 200.00% 

  - จ านวนเครื่องบนิเฉลีย่(รวมทกุฝงูบนิ) ล า 19.03 25.13 6.1 32.05% 
ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร  
(Available Seat Kilometers: ASK) 

ลา้นทีน่ัง่/กม. 1,271 1,540 269 21.18% 

ปรมิาณการขนสง่ดา้นผูโ้ดยสาร 
(Revenue Passenger Kilometers: RPK) 

ลา้นทีน่ัง่/กม. 1,071 1,276 205 19.18% 

จ านวนเทีย่วบนิ เทีย่วบนิ 12,784 15,501 2,717 21.26% 

อตัราการบรรทุกผูโ้ดยสาร 
(Cabin factor) 

รอ้ยละ 84.22 82.83 -1.39 จุด - 

จ านวนผูโ้ดยสาร 
(Passenger carried) 

ลา้นคน 1.89 2.05 0.15 8.14% 

รายไดค้่าโดยสารต่อผูโ้ดยสารต่อกโิลเมตร 
(Passenger yield) 

บาท/ 
ผูโ้ดยสาร/กม. 

2.36 2.11 (0.25) (10.29%) 

รายไดต่้อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 
(Revenue per Available Seat Kilometers: RASK) 

บาท/ทีน่ัง่/กม. 2.16 1.92 (0.24) (11.22%) 

ตน้ทุนต่อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 
(Cost per Available Seat Kilometers: CASK) 

บาท/ทีน่ัง่/กม. 2.45 2.27 (0.18) (7.37%) 

ตน้ทุนต่อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสารทีไ่ม่รวม
ค่าใชจ้่ายเชือ้เพลงิ 
(Cost per Available Seat Kilometers exclude Fuel 
: CASK ) 

บาท/ทีน่ัง่/กม. 1.62 1.78 0.16 9.88% 
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ผลประกอบการไตรมาส 3/2558 

รายได้ไตรมาส 3/2557 และไตรมาส 3/2558 (ไม่รวมบริษทัย่อย) 

หน่วย: ลา้นบาท 
ไตรมาส 3/2557 ไตรมาส 3/2558 เปลีย่นแปลง 

จ านวน 
รอ้ยละ 

ต่อรายไดร้วม 
จ านวน 

รอ้ยละ 
ต่อรายไดร้วม 

จ านวน รอ้ยละ 

รายไดจ้ากค่าโดยสาร 2,523.12 91.94% 2,697.14 85.86% 174.02 6.90% 
รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร 190.60 6.95% 223.61 7.12% 33.01 17.32% 

รายไดอ้ื่น 30.58 1.11% 220.53 7.02% 185.95 621.16% 

รวมรายได ้ 2,744.30 100.00% 3,141.28 100.00% 396.98 14.47% 

 
ข้อมูลดา้นรายได ้

ไตรมาส 3/2558 บรษิทัมรีายไดร้วม 3,141.28 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 14.47 จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน
หน้า แบ่งเป็นรายไดจ้ากค่าโดยสาร 2,697.14 ลา้นบาท คดิเป็นรอ้ยละ 85.86 ของรายไดร้วม รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร 
223.61 ลา้นบาท คดิเป็นรอ้ยละ 7.12 ของรายไดร้วม และรายไดอ้ื่น 220.53 ลา้นบาท คดิเป็นรอ้ยละ 7.02 ของรายได้
รวม ส่วนดา้นรายไดต่้อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (RASK) เท่ากบั 1.92 บาท/ทีน่ัง่/กม. ลดลงรอ้ยละ 11.22 ตาม
การแขง่ขนัดา้นราคาทีย่งัคงรุนแรงและการออกโปรโมชัน่กระตุ้นยอดขายเพื่อรกัษาส่วนแบ่งทางการตลาดในช่วงนอก
ฤดกูาลท่องเทีย่ว 

รายไดค้่าโดยสารเพิม่ขึ้นตามจ านวนผูโ้ดยสาร: ไตรมาส 3/2558 บรษิทัมรีายไดจ้ากค่าโดยสารเพิม่ขึน้รอ้ยละ 
6.90 เมื่อเทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้า สาเหตุหลกัมาจากจ านวนผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้เป็น 2.05 ลา้นคน 
หรือเพิ่มขึ้นร้อยละ 8.14 ตามการเพิ่มขึ้นของจ านวนเที่ยวบิน ซึ่งเป็นผลมาจากการขยายฝูงบิน ด้าน
อตัราสว่นรายไดค้่าโดยสารต่อผูโ้ดยสารต่อกโิลเมตร (Passenger Yield) อยู่ที ่2.36 บาท/ทีน่ัง่/กม. ลดลงรอ้ย
ละ 10.29  

ไตรมาส 3/2558 ปรมิาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) เพิม่ขึน้รอ้ยละ 19.18 เมื่อเทยีบกบัไตรมาส 
3/2557 ขณะทีป่รมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) เพิม่ขึน้รอ้ยละ 21.18 อตัราการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin 
Factor) ลดลงเลก็น้อยจากช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้ามาอยู่ทีร่อ้ยละ 82.83 ทัง้นี้ บรษิทัสามารถรกัษาอตัรา
การบรรทุกผูโ้ดยสารใหอ้ยู่เหนือระดบัรอ้ยละ 80 เป็นไตรมาสที ่5 ตดิต่อกนัแลว้ 

 
รายไดจ้ากการใหบ้รกิารเพิม่ขึ้นตามจ านวนผูโ้ดยสารรวมถงึบรกิารใหม่: จ านวนผูโ้ดยสารทีม่ากขึน้ช่วยเพิม่
รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร รายไดท้ี่เพิม่ขึน้โดดเด่นคอื รายได้จากบรกิารเชื่อมต่อการเดนิทางโดยรถโดยสาร
และเรอืเรว็/เรอืเฟอรร์ี ่(Fly’n’Ride, Fly’n’Ferry และ Nok Transfer) และรายไดค้่าธรรมเนียมการจองตัว๋และ
ช าระเงนิ นอกจากนี้ การเริม่ใหบ้รกิาร Nok Premium Seat ตัง้แต่เดอืนพฤษภาคม 2558 ยงัช่วยเพิม่รายได้
จากการใหบ้รกิารอกีทางหนึ่ง โดยในไตรมาส 3/2258 บรษิทัมรีายไดจ้ากการใหบ้รกิารเพิม่ขึน้รอ้ยละ 17.32 
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รายไดอ้ืน่เพิม่ขึ้นอย่างมนีัยส าคญัจากก าไรจากอตัราแลกเปลีย่นและก าไรจากการขายเครือ่งบนิ: รายไดอ้ื่น
เพิม่ขึน้ถึงร้อยละ 621.16 สาเหตุหลกัมาจากการรบัรู้ก าไรจากอตัราแลกเปลี่ยนทัง้ที่เกดิขึน้แล้วและยงัไม่
เกดิขึน้ (Realized/Unrealized Foreign Exchange Gain) ตามค่าเงนิบาทที่อ่อนค่าลงเมื่อเทยีบกบัเงนิ
สกุลดอลล่าร์สหรฐัในไตรมาส 3/2558 นอกจากนี้ บรษิัทมกีารรบัรู้ก าไรจากการขายเครื่องบนิใหม่ภายใต้
สญัญาขายและเช่ากลบั (Sale and Lease Back) กบัผูใ้หเ้ช่าเครื่องบนิ (Lessor) จ านวน 3 ล า โดยแบ่งเป็น
เครื่องบนิไอพ่น (Boeing 737-800 New Generation) จ านวน 1 ล าทีบ่รษิทัรบัมอบจากผูผ้ลติเครื่องบนิใน
เดอืนสงิหาคมและเครื่องบนิใบพดั (Q400 NextGen) จ านวน 2 ล า ทีบ่รษิทัรบัมอบจากผูผ้ลติเครื่องบนิใน
เดอืนกนัยายน ซึง่การรบัรูก้ าไรจากการขายเครื่องบนิใหม่นี้เป็นรายการพเิศษทีเ่กดิขึน้ครัง้เดยีวในเดอืนทีส่่ง
มอบเครื่องบนิ 

 
ค่าใช้จ่ายไตรมาส 3/2557 และไตรมาส 3/2558 (ไม่รวมบริษทัย่อย) 

หน่วย: ลา้นบาท 
ไตรมาส 3/2557 ไตรมาส 3/2558 เปลีย่นแปลง 

จ านวน 
รอ้ยละ 

ต่อรายไดร้วม 
จ านวน 

รอ้ยละ 
ต่อรายไดร้วม 

จ านวน รอ้ยละ 

ตน้ทุนค่าโดยสารและการใหบ้รกิาร 2,886.53  105.18% 3,273.37  104.21% 386.84  13.40% 
ค่าใชจ้่ายในการขาย 83.90  3.06% 79.08  2.52% (4.82) (5.74%) 

ค่าใชจ้่ายในการบรหิาร 126.17  4.60% 138.61  4.41% 12.44  9.86% 

ตน้ทุนทางการเงนิ 1.00  0.04% 0.00  0.00% (1.00) (100.00%) 

รวมค่าใชจ้่าย 3,097.60  112.87% 3,491.06  111.13% 393.46  12.70% 

 
ข้อมูลด้านค่าใช้จา่ย 

ไตรมาส 3/2558 บรษิทัมคี่าใชจ้่ายรวม 3,491.06 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 12.70 จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน
หน้า  สาเหตุหลกัมาจากค่าใชจ้่ายคงที ่(Fixed costs) เพิม่ขึน้ตามการขยายฝงูบนิ ส าหรบัอตัราส่วนต้นทุนรวมต่อ
หน่วย (CASK) เท่ากบั 2.27 บาท/ทีน่ัง่/กม. ลดลงรอ้ยละ 7.37 ต้นทุนรวมทีไ่ม่รวมค่าใชจ้่ายน ้ามนัต่อหน่วย (CASK 
exc. fuel) เท่ากบั 1.64 บาท/ทีน่ัง่/กม. เพิม่ขึน้รอ้ยละ 2.21 และค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิารต่อหน่วย (SG&A/ASK) 
อยู่ที ่0.13 บาท/ทีน่ัง่/กม. ลดลงรอ้ยละ 11.51 

 
ราคาน ้ามนัทีล่ดลงช่วยท าใหต้น้ทุนผนัแปร (Variable costs) เพิม่ขึ้นไม่มาก ถงึแมว้่าบรษิทัจะเพิม่ปรมิาณการ
ผลติดา้นผูโ้ดยสาร การมขีนาดฝงูบนิทีใ่หญ่ขึ้น และมคี่าใชจ้่ายจากการน าเครือ่งบนิเขา้ซ่อมบ ารุงตามระยะ: 
ในไตรมาส 3/2558 ตน้ทุนแปรผนัเพิม่ขึน้รอ้ยละ 4.33 จากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อนหน้า มาอยู่ที ่2,255.84 
ลา้นบาทเน่ืองจากการขยายปรมิาณการผลติ(ASK) ซึง่เพิม่ขึน้รอ้ยละ 21.18 บรษิทัไดป้ระโยชน์จากการปรบั
ราคาน ้ามนัในตลาดโลกทีล่ดลง ท าใหต้้นทุนค่าน ้ามนัต่อหน่วยลดลงดงัทีไ่ดก้ล่าวมาแลว้ อย่างไรกด็ ีในไตร
มาส 3/2558 ซึง่เป็นช่วงนอกฤดูกาลเดนิทาง บรษิทัน าเครื่องบนิเขา้ซ่อมบ ารุงตามระยะเพื่อใหม้คีวามพรอ้ม
ส าหรบัการใหบ้รกิารในช่วงฤดกูาลท่องเทีย่วในไตรมาส 4/2558 และ 1/2559 จงึเกดิค่าใชจ้่ายเพิม่เตมิซึง่เป็น
ค่าใชจ้่ายครัง้เดยีวในการเขา้ซ่อมบ ารุง (One-time expense) ส่วนค่าใชจ้่ายผนัแปรอื่นๆ เช่น ค่าบรกิารการ
บนิ ค่าตอบแทนต่อเทีย่วบนิของนักบนิและลูกเรอื(Per diem) เพิม่ขึน้ตามจ านวนเทีย่วบนิตามปกติ ส าหรบั
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อตัราส่วนค่าใชจ้่ายผนัแปรต่อหน่วย (VC/ASK) อยู่ที ่1.46 บาท/ทีน่ัง่/กม. ลดลงรอ้ยละ 13.91 เมื่อเทยีบกบั
ไตรมาส 3/2557 และตน้ทุนน ้ามนัต่อหน่วย (Fuel/ASK) ลดลงเหลอื 0.64 บาท/ทีน่ัง่/กม. ลดลงรอ้ยละ 25.39 
 
ตน้ทุนคงที ่(Fixed costs) เพิม่ขึ้นอย่างมนีัยส าคญัตามการขยายฝงูบนิ: ต้นทุนคงทีเ่พิม่ขึน้รอ้ยละ 37.45 มา
อยู่ที ่956.25 ลา้นบาท เป็นไปตามขนาดฝงูบนิทีใ่หญ่ขึน้และเป็นเครื่องบนิที่รบัจากผูผ้ลติโดยตรง  (Brand 
New Aircraft) ตามนโยบายของบรษิทัที่จะพฒันาและยกระดบัการให้บรกิารให้ดยีิง่ๆขึน้ โดยสิน้ไตรมาส 
3/2558 บรษิทัมเีครื่องบนิทัง้หมด 27 ล า เปรยีบเทยีบกบัสิน้ไตรมาส 3/2557 จ านวน 20 ล า ค่าใชจ้่ายคงทีท่ี่
เพิม่ขึน้สว่นใหญ่คอื ค่าเช่าเครื่องบนิและอะไหล่ ค่าใชจ้่ายนักบนิและลูกเรอื และค่าประกนัภยัเครื่องบนิ ดา้น
อตัราส่วนค่าใช้จ่ายคงทีต่่อหน่วย (FC/ASK) อยู่ที่ 0.62 บาท/ที่นัง่/กม. เพิม่ขึน้รอ้ยละ 13.42 จากช่วง
เดยีวกนัปีทีแ่ลว้ 
 

ก าไร (ขาดทุน) ไตรมาส 3/2557 และไตรมาส 3/2558 (ไม่รวมบริษทัย่อย) 

หน่วย: ลา้นบาท 
ไตรมาส 3/2557 ไตรมาส 3/2558 เปลีย่นแปลง 

จ านวน 
รอ้ยละ 

ต่อรายไดร้วม 
จ านวน 

รอ้ยละ 
ต่อรายไดร้วม 

จ านวน รอ้ยละ 

ขาดทุนก่อนภาษเีงนิได ้ (353.31) (12.87%) (349.78) (11.13%) 3.53  1.00% 

รายไดภ้าษเีงนิได ้ (0.03) 0.00% (0.12) 0.00% (0.08) 246.05% 
ขาดทุนส าหรบังวด (353.27) (12.87%) (349.66) (11.13%) 3.61  1.02% 

ขาดทุนเบด็เสรจ็รวมส าหรบังวด (353.27) (12.87%) (349.66) (11.13%) 3.61  1.02% 

ก าไร (ขาดทุน) ต่อหุน้ขัน้พืน้ฐาน (บาท) (0.57) - (0.56) - 0.01 - 

 
จากปัจจยัการแข่งขนัด้านราคาตัว๋โดยสาร โดยเฉพาะในช่วงนอกฤดูกาลท่องเที่ยว และค่าใช้จ่ายทีเ่พิม่ขึน้

ดงักล่าว ท าใหบ้รษิทัมคี่าใชจ้่ายรวมมากกว่ารายไดร้วม โดยบรษิทัมผีลขาดทุนก่อนภาษีเงนิไดเ้ท่ากบั 349.78 ลา้น
บาท ลดลงรอ้ยละ 1.00 จากไตรมาส 3/2557 และบรษิทัมขีาดทุนสทุธสิ าหรบังวด 349.66 ลา้นบาท คดิเป็นผลขาดทุน
ลดลงรอ้ยละ 1.02   
 
ผลประกอบการงวด 9 เดือนปี 2558 

ส าหรบังวด 9 เดอืนสิน้สุดวนัที ่30 กนัยายน 2558 บรษิทัมรีายไดร้วม 9,807.39 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 
13.24 จากช่วงเดยีวกนัปีก่อนหน้า รายไดท้ีเ่พิม่ขึน้มาจากการเตบิโตของจ านวนผูโ้ดยสารเป็นหลกั โดยในช่วง 9 เดอืน
ที่ผ่านมา จ านวนผู้โดยสารอยู่ที่ 6.49 ล้านคน เพิม่ขึ้นจากช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้าถึงร้อยละ 20.56 จ านวน
ผูโ้ดยสารทีเ่พิม่ขึน้ยงัช่วยเพิม่รายไดจ้ากการบรกิารรอ้ยละ 24.72 โดยรายไดท้ีเ่พิม่ขึน้โดดเด่นคอื รายไดค้่าธรรมเนียม
การจองตัว๋โดยสารและค่าธรรมเนียมจากช่องทางการช าระเงนิ รายไดจ้ากบรกิารเชื่อมต่อการเดนิทางโดยรถโดยสาร
และเรอืเรว็/เรอืเฟอรร์ี ่(Fly’n’Ride, Fly’n’Ferry และ Nok Transfer) ค่าบรกิารจากค่าประกนัภยัการเดนิทาง และรายได้
จากการจ าหน่ายสนิคา้ที่ระลกึ ส าหรบัรายไดอ้ื่นทีเ่พิม่ขึน้สูงถงึร้อยละ 210.13 โดยส่วนใหญ่มาจากการรบัรูก้ าไรจาก
อตัราแลกเปลีย่นทัง้ทีเ่กดิขึน้แลว้และยงัไม่เกดิขึน้ (Realized/Unrealized Foreign Exchange Gain/Loss) ตามค่าเงนิ
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บาททีอ่่อนค่าเมื่อเทยีบกบัเงนิสกุลดอลล่ารส์หรฐัและการรบัรูก้ าไรจากการขายเครื่องบนิใหม่ภายใต้สญัญาขายและเช่า
กลบั (Sale and Lease Back) กบัผูใ้หเ้ช่าเครื่องบนิ (Lessor) ในไตรมาส 3/2558 

ดา้นค่าใชจ้่ายรวม อยู่ที่ 10,153.01 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ร้อยละ 11.17 ส่วนใหญ่มาจากค่าใชจ้่ายทีเ่กีย่วขอ้ง
โดยตรงกบัการเพิ่มจ านวนเที่ยวบินและการขยายฝูงบิน เช่น ค่าซ่อมบ ารุงเครื่องบิน ค่าเช่าเครื่องบินและอะไหล่ 
ค่าใชจ้่ายนกับนิและลกูเรอื และค่าบรกิารการบนิ ส าหรบัค่าใชจ้่ายน ้ามนัลดลงรอ้ยละ 30.23 ตามทศิทางราคาน ้ามนัใน
ตลาดโลก แมว้่าปรมิาณการใชจ้ะเพิม่ขึน้ตามจ านวนเทีย่วบนิกต็าม 

จากปัจจยัขา้งต้น ท าใหช้่วง 9 เดอืนทีผ่่านมาบรษิทัมผีลขาดทุนจากการด าเนินงานก่อนภาษีเงนิไดเ้ท่ากบั 
345.62 ลา้นบาท ขาดทุนลดลงจากช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้ารอ้ยละ 26.79 และมผีลขาดทุนเบด็เสรจ็ส าหรบังวด
เท่ากบั 345.35 ลา้นบาท หรอืขาดทุนลดลงจากช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้ารอ้ยละ 26.81 

ส าหรบัก าไรก่อนหกัดอกเบีย้ ภาษ ีค่าเสือ่มราคาและค่าใชจ้่ายตดัจ่าย และค่าเช่า (EBITDAR) งวด 9 เดอืนปี 
2558 เท่ากบั 1,668.79 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากช่วงเดยีวกนัปีก่อนหน้ารอ้ยละ 85.88  
ฐานะการเงิน 

หน่วย: ลา้นบาท 
งบการเงนิรวม 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2557 ณ วนัที ่30 กนัยายน 2558 เปลีย่นแปลง รอ้ยละ 

รวมสนิทรพัย ์ 6,569.00 6,464.23 (104.78) (1.60%) 

รวมหนี้สนิ 2,219.65  3,135.11  915.46  41.24% 

  รวมสว่นของบรษิทัใหญ่ 3,771.12  3,199.27  (571.85) (15.16%) 

  สว่นไดเ้สยีทีไ่มม่อี านาจควบคมุ  578.23  129.84  (448.39) (77.54%) 

รวมสว่นของผูถ้อืหุน้ 4,349.35  3,329.12  (1,020.24) (23.46%) 

 
สินทรพัย ์

ณ วนัที ่30 กนัยายน 2558 บรษิทัและบรษิทัย่อยมสีนิทรพัยร์วม 6,464.23 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 1.60 จาก
สิน้ปีก่อน  โดยแบ่งเป็นสนิทรพัยห์มุนเวยีน 5,490.50 ลา้นบาทและสนิทรพัยไ์ม่หมุนเวยีน 973.73 ลา้นบาท คดิเป็น
สดัสว่นรอ้ยละ 84.94 และ 15.06 ของสนิทรพัยร์วมตามล าดบั 

 
ลูกหนี้การค้าและลูกหนี้อืน่เพิม่ขึ้นจากเงนิจ่ายล่วงหน้าค่าซ่อมเครือ่งยนต์ของเครือ่งบนิและเงนิประกนัการ
จดัหาเครือ่งบนิรอรบัคนืจากผูใ้หเ้ช่าเครือ่งบนิ: ในไตรมาส 3/2558 บรษิทัมกีารส่งเครื่องยนต์ของเครื่องบนิ
เขา้ซ่อมบ ารุงตามระยะ (Engine Shop Visit) ท าใหบ้รษิทัต้องจ่ายเงนิทดรองค่าซ่อมบ ารุงแก่ผูใ้หบ้รกิารไป
ก่อน ซึง่ปัจจุบนัอยู่ระหว่างด าเนินการเบกิจ่ายจากเงนิส ารองเพื่อการซ่อมบ ารุง (Maintenance Reserve) ที่
ไดจ้่ายไวก้บัผูใ้หเ้ช่าเครื่องบนิก่อนหน้านี้เป็นรายเดอืนตามอตัราทีร่ะบุไวใ้นสญัญาเช่าเครื่องบนิ นอกจากนี้ 
จากการทีบ่รษิทัรบัมอบเครื่องบนิใบพดั (Q400 NextGen) ล าล่าสุดเมื่อวนัที ่30 กนัยายน 2558 ท าใหบ้รษิทั
ได้รบัเงนิมดัจ าเครื่องบนิ (Pre-Delivery Payment: PDP) ที่ได้จ่ายให้ผู้ผลิตเครื่องบนิไปแล้วตามงวดที่
ก าหนดก่อนหน้านี้กลบัคนืมา ซึง่เป็นไปตามเงื่อนไขในสญัญาขายและเช่ากลบั (Sale and Lease Back) ทีไ่ด้
ท าไวก้บัผูใ้หเ้ช่าเครื่องบนิ  

จากรายการขา้งตน้ ท าให ้ณ สิน้ไตรมาส 3/2558 บรษิทัและบรษิทัย่อยมลีกูหนี้การคา้และลูกหนี้อื่น
รวม 1,277.90 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากสิน้ปี 2557 รอ้ยละ 197.03  
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ลูกหนี้การคา้รวมของบรษิทัอยู่ที ่130.70 ลา้นบาท โดยลูกหนี้รอ้ยละ 89.01 ยงัไม่ถงึก าหนดช าระ 
และรอ้ยละ 6.55 เกนิก าหนดช าระน้อยกว่า 1 เดอืน ส าหรบัลูกหนี้ทีเ่กนิก าหนดช าระ 1 ปี อยู่ทีร่อ้ยละ 9.04 
ทางบรษิทัยงัคงไม่ตดัเป็นหนี้สญูและอยู่ในขัน้ตอนการตดิตามหนี้   

 
เงนิมดัจ าเครือ่งบนิระยะสัน้และระยะยาวลดลงจากการรบัมอบเครือ่งบนิไอพ่นจ านวน 1 ล า รวมถงึการเขา้ท า
สญัญาการจัดหาเงินทุนส าหรับเงินมัดจ าเครือ่งบิน (PDP) ส าหรับล าทีเ่หลือ: จากการที่บริษัทรับมอบ
เครื่องบนิจ านวน 2 ล าคอื เครื่องบนิไอพ่น (Boeing 737-800 New Generation) จ านวน 1 ล า เมื่อวนัที ่21 
สงิหาคม 2558 และเครื่องบนิใบพดั (Q400 NextGen) จ านวน 1 ล าเมื่อวนัที ่28 กนัยายน 2558 รวมถงึการ
เขา้ท าสญัญาการจดัหาเงนิทุนส าหรบัเงนิมดัจ าเครื่องบนิ (PDP financing) ส าหรบัฝงูบนิไอพ่น (Boeing 737-
800 New Generation) ทีจ่ะรบัมอบระหว่างปี 2558 – 2560 เสรจ็สิน้จ านวน 5 ล ากบัผูใ้หเ้ช่าเครื่องบนิ 
(Lessor) ท าใหบ้รษิทัไดร้บัเงนิมดัจ าทีไ่ดจ้่ายใหผู้ผ้ลติเครื่องบนิไปแลว้ตามงวดทีก่ าหนดก่อนหน้านี้กลบัคนื
มา ทัง้นี้ ณ ไตรมาส 3/2558 เงนิประกนัและเงนิมดัจ าเกีย่วกบัเครื่องบนิระยะสัน้และระยะยาวอยู่ที ่608.89 
ลา้นบาท และ 513.49 ลา้นบาท ลดลงจากสิน้ปี 2557 รอ้ยละ 51.00 และรอ้ยละ 49.28 ตามล าดบั 

 
หน้ีสินและส่วนของผูถื้อหุ้น 

หนี้สนิรวมเพิม่ขึ้นตามรายไดแ้ละขนาดฝงูบนิทีใ่หญ่ขึ้น: ณ สิน้ไตรมาส 3/2558 บรษิทัและบรษิทัย่อยมหีนี้สนิ
รวม 3,135.11 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 41.24 จากสิน้ปี 2557 สาเหตุหลกัมาจากเจา้หนี้การคา้ทีเ่พิม่ขึน้ตาม
การขยายของธุรกจิ รวมถงึประมาณการหนี้สนิค่าซ่อมบ ารุงทีเ่พิม่ขึน้ตามขนาดฝงูบนิซึง่เป็นรายการปกตขิอง
บรษิทั ทัง้นี้ ณ สิน้ 30 กนัยายน 2558 บรษิทัไม่มหีนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบีย้ (Interest-bearing debt) 
 
สว่นของผูถ้อืหุน้ลดลงตามผลการด าเนินงานทีข่าดทุน: บรษิทัและบรษิทัย่อยมสีว่นของผูถ้อืหุน้รวม 3,329.12  
ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 23.46 จากสิน้ปี 2557 สาเหตุหลกัมาจากผลการด าเนินงานขาดทุนในช่วง 9 เดอืนที่
ผ่านมา โดยแบ่งเป็นผลขาดทุนส่วนของบริษัทใหญ่ 571.85 ล้านบาท และขาดทุนจากส่วนได้เสยีที่ไม่มี
อ านาจควบคุม 703.39 ลา้นบาท  
 

งบกระแสเงินสด 

หน่วย: ลา้นบาท 
งบการเงนิรวม 

9 เดอืน/2557 9 เดอืน/2558 
กระแสเงนิสดไดม้า(ใชไ้ป) จากกจิกรรมด าเนินงาน (2,427.79) (241.64) 
กระแสเงนิสดไดม้า(ใชไ้ป) จากกจิกรรมการการลงทุน 2,425.30  131.02  
กระแสเงนิสดไดม้า(ใชไ้ป) จากกจิกรรมการจดัหาเงนิ (194.38) 255.00  
ผลกระทบจากอตัราแลกเปลีย่นเงนิตราต่างประเทศในเงนิ
สดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด 

0.93  82.99  

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดเพิม่ขึน้ (ลดลง) สทุธ ิ (195.94) 227.37  
เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด ณ วนัที ่1 มกราคม 565.43  2,926.61  
เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด ณ วนัที ่30 กนัยายน 369.50  3,153.98  
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 ส าหรบังวด 9 เดอืนสิน้สดุ ณ วนัที ่30 กนัยายน 2558 บรษิทัและบรษิทัย่อยมกีระแสเงนิสดใชไ้ปในกจิกรรม
ด าเนินงานสุทธ ิ241.64 ล้านบาท รายการเปลี่ยนแปลงที่ส าคญัต่อการไดม้าของเงนิสดคอืเงนิประกนัและเงนิมดัจ า
เครื่องบนิทัง้ระยะสัน้และระยะยาวที่บรษิทัได้รบัคนืจากการรบัมอบเครื่องบนิและการเขา้ท าสญัญาการจดัหาเงนิทุน
ส าหรบัเงนิมดัจ าเครื่องบนิ สว่นรายการหลกัทีม่ผีลต่อการใชไ้ปของเงนิสดคอืลกูหนี้การคา้และลูกหนี้อื่นจากเงนิทดรอง
จ่ายค่าซ่อมเครื่องยนต์ของเครื่องบินล่วงหน้า และเงนิประกนัการจดัหาเครื่องบินรอรบัคนืจากผู้ให้เช่าเครื่องบิน      
สว่นกระแสเงนิสดไดม้าจากกจิกรรมการลงทุน มาจากเงนิสดรบัจากการลงทุนชัว่คราว 183.96 ลา้นบาทและเงนิสดจาก
ดอกเบีย้รบั 34.34 ลา้นบาท ขณะทีด่า้นการใชไ้ปของเงนิสดคอืการจ่ายเงนิเพื่อซือ้อุปกรณ์และสนิทรพัยไ์ม่มตีวัตนเป็น
เงนิ 86.50 ลา้นบาท ส าหรบักระแสเงนิไดม้าจากกจิกรรมการจดัหาเงนิ 255.00 ลา้นบาท มาจากการรบัช าระเงนิเพิม่
ทุนของบรษิทั สายการบนินกสกู๊ต จ ากดั จ านวน 500 ลา้นบาทในไตรมาส 1/2558 ท าใหบ้รษิทัไดร้บัเงนิสดค่าหุน้ของ
บรษิทัย่อยจากผูถ้อืหุน้ทีเ่ป็นส่วนหนึ่งของส่วนไดเ้สยีทีไ่ม่มอี านาจควบคุมในงบแสดงฐานะการเงนิรวมมูลค่า 255.00 
ลา้นบาท แบ่งเป็นจาก Scoot Pte. Ltd. มลูค่า 245.00 ลา้นบาทและผูถ้อืหุน้สว่นทีเ่หลอืมลูค่า 10.00 ลา้นบาท 
 


