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PE 054/2559 
 

11 พฤศจกิายน 2559 
 

เรื่อง     ค าอธบิายและการวเิคราะหผ์ลการด าเนินงานไตรมาส 3 ปี 2559 
เรยีน     กรรมการและผูจ้ดัการ  
           ตลาดหลกัทรพัยแ์หง่ประเทศไทย  
 

ตามทีบ่รษิทั สายการบนินกแอร ์จ ากดั (มหาชน) (“บรษิทั”) ไดร้ายงานผลประกอบการส าหรบังวดสามเดอืน
สิน้สุดวนัที ่30 กนัยายน 2559 โดยงบการเงนิรวมของบรษิัทและบรษิทัย่อยมผีลขาดทุนเบด็เสรจ็รวมส าหรบังวด 
1,071.82 ลา้นบาท เปลีย่นแปลงจากงวดเดยีวกนัของปีก่อนซึง่มผีลขาดทุน 652.62 ลา้นบาท โดยแบ่งเป็นผลขาดทุน
สว่นทีเ่ป็นของบรษิทัใหญ่ 958.56 ลา้นบาทและสว่นทีเ่ป็นของสว่นไดเ้สยีทีไ่ม่มอี านาจควบคุม 113.26 ลา้นบาท บรษิทั
จงึขอชีแ้จงสาเหตุดงันี้  

สรปุผลประกอบการงบการเงินรวมไตรมาส 3 ปี 2559  

ไตรมาส 3 ปี 2559 บริษัทและบริษัทย่อยมีรายได้รวม 4,297.88 ล้านบาท มีผลขาดทุนเบ็ดเสร็จรวม 
1,071.82 ลา้นบาท แบ่งเป็นผลขาดทุนของบรษิทัใหญ่ 958.56 ล้านบาท และส่วนทีเ่ป็นของส่วนไดเ้สยีที่ไม่มอี านาจ
ควบคุม 113.26 ลา้นบาท โดยผลขาดทุนของบรษิทัสว่นใหญ่มาจากรายไดท้ีเ่ตบิโตน้อยกว่าทีว่างแผนไว ้ประกอบกบัมี
ค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานเพิม่ขึน้จากการขยายฝงูบนิ ค่าซ่อมบ ารุงเครื่องบิน รวมถงึค่าใชจ้่ายเพิม่เตมิ (Over and 
above) ทีเ่กดิจากการน าเครื่องยนตข์องเครื่องบนิเขา้ซ่อมบ ารุงตามระยะ (Engine shop visit) และการรบัรูค้่าใชจ้่ายใน
การซ่อมแซมเครื่องบนิทีเ่สยีหายจากอุบตักิารณ์ทีเ่กดิขึน้ระหว่างไตรมาส 3 ปี 2559  

ดา้นงบการเงนิเฉพาะกจิการ บรษิทัมรีายไดร้วม 3,214.24 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 2.81 จากช่วงเดยีวกนั
ของปีก่อนหน้า สาเหตุหลกัมาจากการเตบิโตของรายไดค้่าโดยสารในเสน้ทางระหว่างประเทศทัง้ เทีย่วบนิแบบประจ า
และเทีย่วบนิแบบเช่าเหมาล าซึง่ขยายตวัทัง้หมดรอ้ยละ 86.81 เน่ืองจากบรษิทัมจี านวนเสน้ทางและความถี่เทีย่วบนิใน
เสน้ทางการบนิระหว่างประเทศเพิม่ขึน้ โดยปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) เพิม่ขึน้รอ้ยละ 5.10 และจ านวน
ผู้โดยสารเพิม่ขึ้นร้อยละ 4.65 จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน อย่างไรก็ด ีรายได้ค่าโดยสารต่อปรมิาณการผลติด้าน
ผูโ้ดยสาร (RASK) ลดลงจาก 1.92 บาทต่อทีน่ัง่ – กม. มาอยู่ที่ 1.89 บาทต่อทีน่ัง่ – กม. จากรายไดค้่าโดยสารต่อ
ผูโ้ดยสารต่อกโิลเมตร (Passenger yield) ทีล่ดลงรอ้ยละ 4.45 แมว้่าอตัราการบรรทุกผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้ 3.18 จุดเป็น
รอ้ยละ 86.01   

ดา้นตน้ทุนการด าเนินงาน บรษิทัมตีน้ทุนต่อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (CASK) 2.54 บาทต่อทีน่ัง่ - กม. 
เพิ่มขึ้นร้อยละ 11.69 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน สาเหตุหลกัมาจากการขยายฝงูบิน ท าให้มีค่าใช้จ่ายในการเช่า
เครื่องบนิและค่าซ่อมบ ารุงเครื่องบนิเพิม่ขึน้ รวมถงึค่าใชจ้่ายเพิม่เตมิที่เกดิขึน้จากการส่งเครื่องยนต์ของเครื่องบนิเขา้
ซ่อมบ ารุงตามระยะ และการรบัรู้ประมาณการค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมเครื่องบนิทีเ่สยีหายจากอุบตัิการณ์ทีเ่กดิขึน้
ระหว่างไตรมาส 3 ปี 2559 
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ปัจจยัและเหตกุารณ์ท่ีส่งผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของบริษทั  

ส าหรบัปจัจยัภายนอกทีม่ผีลต่อตน้ทนุการด าเนินงานอย่างมนียัส าคญั ไดแ้ก่ อตัราแลกเปลีย่นและราคาน ้ามนั
อากาศยานส าหรบัเครื่องบนิ (Jet fuel price) ในไตรมาส 3 ปี 2559 อตัราแลกเปลีย่นเงนิบาทต่อเงนิดอลลารส์หรฐัฯ 
โดยเฉลี่ยอยู่ที่ 35.00 บาทต่อดอลลาร์สหรฐัฯ หรอืแขง็ค่าขึน้เลก็น้อยคดิเป็นอตัราร้อยละ 1.10 เมื่อเทยีบกบัเงิน
ดอลลาร์สหรฐัฯ ในช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้า ซึ่งเป็นผลจากการทีน่ักลงทุนประเมนิโอกาสในการขึน้อตัราดอกเบี้ย
ของธนาคารกลางสหรฐัฯ ในเดอืนกนัยายนลดลง ท าใหน้กัลงทุนเขา้มาลงทุนในสนิทรพัยภ์ูมภิาคเอเชยีและไทยต่อเนื่อง 
และหนุนใหค้่าเงนิบาทแขง็ค่าขึน้ บรษิทัมคี่าใชจ้่ายทีอ่ยู่ในรูปสกุลเงนิดอลลาร์สหรฐัฯ และอา้งองิกบัสกุลเงนิดอลลาร์
สหรฐัฯ คดิเป็นรอ้ยละ 67.22  ของค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานรวม ซึง่ไดแ้ก่ ค่าน ้ามนัเชือ้เพลงิ ค่าเช่าเครื่องบนิ ค่าซ่อม
บ ารุงและค่าประกนัภยัเครื่องบนิ  

 

ดา้นราคาน ้ามนัอากาศยาน (Jet fuel price) ในไตรมาส 3 ปี 2559 ราคาเฉลีย่อยู่ที ่54.30 ดอลลารส์หรฐัฯ ต่อ
บารเ์รล ลดลงจากระดบั 60.85 ในช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้า ท าใหบ้รษิทัมตี้นทุนค่าน ้ามนัเชือ้เพลงิที ่711.16 ลา้น
บาท คดิเป็นรอ้ยละ 20.31 ของค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานทัง้หมด ลดลงจากรอ้ยละ 21.84 ในไตรมาส 3 ปี 2558  

 
สถิติการโดยสารและอตัราส่วนทางธรุกิจท่ีส าคญั (ไม่รวมบริษทัย่อย)  

จ านวนเครือ่งบนิ ณ สิ้นงวด

     - (ไอพน่) Boeing 737-800 New Generation ล า 19 22 15.79 19 22 15.79 
     - (ใบพดั) ATR 72-500 ล า 2 2               -   2 2               -   
     - (ใบพดั) Q400 NextGen ล า 6 8 33.33 6 8 33.33 

     - อายุเครือ่งบนิเฉลีย่ ปี 6.34 6.26 (1.32) 6.34 6.26 (1.32)

ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 

(Available Seat Kilometers: ASK)
 ลา้นที่นัง่-กม.        1,540        1,619 5.10          4,600          4,583 (0.37)

ปรมิาณการขนส่งดา้นผูโ้ดยสาร 

(Revenue Passenger Kilometers: RPK)
 ลา้นที่นัง่-กม.        1,276        1,392 9.14          3,837          3,958 3.16 

จ านวนเที่ยวบนิ (No. of sectors) เที่ยวบนิ      15,501      15,986 3.13         47,699         46,383 (2.76)
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin factor) รอ้ยละ        82.83        86.01 3.18 จุด          83.42          86.37 2.95 จุด
จ านวนผูโ้ดยสาร (Passenger Carried) ลา้นคน          2.05 2.14 4.65 6.49 6.28 (3.26)
รายไดผู้โ้ดยสารต่อผูโ้ดยสารต่อกโิลเมตร (Passenger Yield) บาท/ผูโ้ดยสาร-กม.          2.11 2.02 (4.45) 2.29 2.16 (5.68)
รายไดต่้อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 

(Revenue per Available Seat Kilometers: RASK)
บาท/ที่นัง่-กม.          1.92 1.89 (1.42) 2.08 2.03 (2.44)

ตน้ทุนต่อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 

(Cost per Available Seat Kilometers: CASK)
บาท/ที่นัง่-กม.          2.27 2.54 11.69 2.22 2.51 13.22 

ตน้ทุนต่อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสารที่ไมร่วมค่าใชจ่้ายเชื้อเพลงิ

(Cost per Available Seat Kilometers exclude Fuel: CASK ex-

fuel)

บาท/ที่นัง่-กม.          1.78 2.10 18.18 1.67 2.09 24.78 

เปลีย่นแปลง

รอ้ยละ
หน่วย

เปลีย่นแปลง

รอ้ยละ

ไตรมาส 3

 ปี 2559

งวด 9 เดอืน

ปี 2558

งวด 9 เดอืน

ปี 2559

ไตรมาส 3

 ปี 2558
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รายได้ประจ างวด (งบเฉพาะกิจการ)  

เปลีย่นแปลง เปลีย่นแปลง

จ านวน รอ้ยละ จ านวน รอ้ยละ รอ้ยละ จ านวน รอ้ยละ จ านวน รอ้ยละ รอ้ยละ

รายไดจ้ากค่าโดยสาร       2,697.14           86.27       2,812.86           87.51 4.29       8,782.85           89.95       8,545.67           89.33            (2.70)

     เทีย่วบนิในประเทศ        2,371.43              87.92        2,204.39              78.37 (7.05)        8,144.18              92.73        7,130.89              83.44            (12.44)

     เทีย่วบนิต่างประเทศ            325.71              12.08            608.47              21.63 86.81            638.67                7.27        1,414.78              16.56            121.52 
(รวมเทีย่วบนิแบบเช่าเหมาล า)

รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร         202.58             6.48         197.12             6.13 (2.70)         602.07             6.16         591.32             6.18            (1.79)

รายไดอ้ื่น         226.62             7.25         204.26             6.36 (9.87)         379.63             3.89         429.35             4.49           13.10 

รวมรายได้       3,126.34         100.00       3,214.24         100.00 2.81       9,764.55         100.00       9,566.34         100.00            (2.03)

หน่วย : ลา้นบาท
ไตรมาส 3 ปี 2558 ไตรมาส 3 ปี 2559

งวด 9 เดอืน

ปี 2558

งวด 9 เดอืน

ปี 2559

 
 
ไตรมาส 3 ปี 2559 

ในไตรมาส 3 ปี 2559 บรษิทัมรีายไดร้วม 3,214.24 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 2.81 จากช่วงเดยีวกนัของปี
ก่อนหน้า แบ่งเป็น รายไดจ้ากค่าโดยสาร 2,812.86 ลา้นบาท หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 87.51 ของรายไดท้ัง้หมด รายไดจ้าก
การใหบ้รกิาร 197.12 ลา้นบาท หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 6.13 ของรายไดท้ัง้หมด และรายไดอ้ื่นๆ 204.62 ลา้นบาท หรอืคดิ
เป็นรอ้ยละ 6.36 ของรายไดท้ัง้หมด บรษิทัมีรายไดร้วมต่อปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (RASK) ที ่1.89 บาทต่อที่
นัง่-กม. ลดลงรอ้ยละ 1.42 จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้า  

รายไดค้่าโดยสารเพิม่ขึ้นจากเสน้ทางการบนิระหว่างประเทศ: รายไดค้่าโดยสารเพิม่ขึน้รอ้ยละ 4.29 จากช่วง
เดยีวกนัของปีก่อนหน้า มาจากการเพิม่ขึน้ของรายไดจ้ากเสน้ทางบนิต่างประเทศเป็นส าคญั ซึง่ขยายตวัรอ้ยละ 86.81 
เนื่องจากมจี านวนเสน้ทางและความถี่ของเที่ยวบนิในเสน้ทางการบนิระหว่างประเทศเพิม่ขึน้ ปรมิาณการผลติด้าน
ผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้รอ้ยละ 5.10 และจ านวนผูโ้ดยสารทัง้หมดขยายตวัรอ้ยละ 4.65 จากไตรมาส 3 ปี 2558 โดยปรมิาณ
การผลติด้านผู้โดยสารเที่ยวบนิประจ าและแบบเช่าเหมาล าของเสน้ทางการบนิระหว่างประเทศเพิม่ขึน้รอ้ยละ 67.79 
หรอืเพิม่ขึน้ 148 ลา้นทีน่ัง่ – กม. อย่างไรกด็ ีรายไดจ้ากเสน้ทางการบนิภายในประเทศลดลงรอ้ยละ 7.05 จากจ านวน
เทีย่วบนิในประเทศยงัน้อยกวา่ช่วงเดยีวกนัของปีก่อน เน่ืองจากมกีารปรบัเทีย่วบนิใหส้อดคลอ้งกบัจ านวนนกับนิทีม่อียู่ 
ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสารในประเทศลดลงรอ้ยละ 5.23 หรอืลดลง 69 ลา้นทีน่ัง่ – กม.  

รายไดจ้ากการใหบ้รกิารลดลงตามจ านวนเทีย่วบนิในประเทศ: รายไดจ้ากการใหบ้รกิารลดลงรอ้ยละ 2.70 มา
อยู่ที ่197.12 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจากจ านวนเทีย่วบนิภายในประเทศลดลงจากช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้า อย่างไร
กด็ ี บรษิทัยงัมรีายไดจ้ากใหบ้รกิารนกพรเีมีย่มซที (Nok Premium Seat) และการเพิม่ค่าธรรมเนียมการใหบ้รกิาร  
รวมถงึรายไดเ้พิม่เตมิจากค่าธรรมเนียมการใหเ้ช่าอุปกรณ์ภาคพืน้ (Ground handling service) เพิม่ขึน้  

รายไดอ้ืน่ลดลงจากไตรมาส 3 ปี 2558 จากการลดลงของก าไรจากอตัราแลกเปลีย่น: รายไดอ้ื่นในไตรมาส 3 
ปี 2559 ลดลงจากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน สว่นใหญ่เกดิจากในไตรมาส 3 ปี 2558 มกีารรบัรูก้ าไรจากอตัราแลกเปลีย่น
ทีย่งัไม่เกดิขึน้จรงิจากธุรกรรมของเงนิมดัจ าค่าจดัหาเครื่องบนิ ขณะทีบ่รษิทัมกีารรบัรูก้ าไรจากการขายเครื่องบนิใหม่
ภายใตส้ญัญาขายและเช่ากลบั (Sale and Lease Back) กบัผูใ้หเ้ช่าเครื่องบนิ (Lessor) จ านวน 1 ล า ซึง่การรบัรูก้ าไร
จากการขายเครื่องบนิใหม่นี้เป็นรายการทีเ่กดิขึน้เพยีงครัง้เดยีวเมื่อมกีารรบัมอบเครื่องบนิ  

9 เดือนปี 2559 

ในรอบ 9 เดอืน ปี 2559 รายไดจ้ากค่าโดยสารและปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสารลดลงรอ้ยละ 2.70 และ 0.37 
ตามล าดบัเมื่อเทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้า สาเหตุหลกัมาจากการปรบัลดเทีย่วบนิภายในประเทศเป็นส าคญั  



 

 

 

4 
 

เพื่อใหส้อดคลอ้งกบัจ านวนนักบนิทีม่อียู่  รายไดจ้ากการใหบ้รกิารลดลงรอ้ยละ 1.79 จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้า 
โดยมอีตัราการลดลงน้อยกว่าการลดลงของรายไดจ้ากค่าโดยสาร เนื่องจากบรษิทัใหบ้รกิารเสรมิอย่างนกพรีเมีย่มซที 
การเพิม่ค่าธรรมเนียมของบรกิารต่างๆ และรายไดเ้พิม่เตมิจากการใหบ้รกิารภาคพืน้ดนิกบับรษิทัในเครอื  

ค่าใช้จ่ายประจ างวด (งบเฉพาะกิจการ) 

เปลีย่นแปลง เปลีย่นแปลง

จ านวน รอ้ยละ จ านวน รอ้ยละ รอ้ยละ จ านวน รอ้ยละ จ านวน รอ้ยละ รอ้ยละ

ตน้ทุนค่าโดยสารและการใหบ้รกิาร       3,247.63           93.43       3,890.38           94.14           19.79       9,535.63           94.32     10,905.80           94.27           14.37 

ค่าใชจ่้ายในการขาย           79.08             2.27           48.13             1.16          (39.14)         169.04             1.67         112.80             0.97          (33.27)

ค่าใชจ่้ายในการบรหิาร         138.61             3.99         173.39             4.20           25.09         383.15             3.79         457.63             3.96           19.44 

ตน้ทุนทางการเงนิ           10.80             0.31           20.79             0.50           92.50           22.35             0.22           92.60             0.80         314.32 

รวมค่าใชจ่้าย       3,476.12         100.00       4,132.69         100.00           18.89     10,110.17         100.00     11,568.83         100.00           14.43 

หน่วย : ลา้นบาท
ไตรมาส 3 ปี 2558 ไตรมาส 3 ปี 2559 งวด 9 เดอืน งวด 9 เดอืน

 

ไตรมาส 3 ปี 2559 

ในไตรมาส 3 ปี 2559 บรษิทัมคี่าใชจ้า่ยรวม 4,132.69 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 18.89 จากช่วงเดยีวกนัของปี
ก่อน โดยค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานเพิม่ขึน้ตามการขยายฝูงบนิ ท าให้บรษิัทมคี่าเช่าเครื่องบนิและค่าซ่อมบ ารุง
เครื่องบนิเพิม่ขึน้ ประกอบกบัมคี่าใชจ้่ายเพิม่เตมิจากการน าเครื่องยนต์ของเครื่องบนิเขา้ซ่อมบ ารุงตามระยะ และการ
รบัรูค้่าใชจ้่ายในการซ่อมแซมเครื่องบนิทีเ่สยีหายจากอุบตักิารณ์ทีเ่กดิขึน้ระหว่างไตรมาส 3 ปี 2559 อตัราส่วนต้นทุน
รวมต่อหน่วย (CASK) เพิม่ขึน้รอ้ยละ 11.69 จากไตรมาส 3 ปี 2558 มาอยู่ที ่2.54 บาท/ทีน่ัง่-กม. และอตัราสว่นตน้ทุน
รวมทีไ่ม่รวมน ้ามนัต่อหน่วย (CASK ex-fuel) อยู่ที ่2.10 บาท/ทีน่ัง่-กม. หรอืเพิม่ขึน้รอ้ยละ 18.18 

ต้นทุนผนัแปร (Variable costs) เพิม่ขึ้นจากค่าซ่อมบ ารุงเครือ่งบนิและการรบัรู้ค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซม
เครือ่งบนิจากอุบตัิการณ์ทีเ่กดิขึ้นระหว่างไตรมาส 3 ปี 2559: บรษิัทมตี้นทุนผนัแปรอยู่ที่ 2,565.79 ล้านบาท หรอื
เพิม่ขึน้รอ้ยละ 13.75 จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้า บรษิทัมกีารค่าใชจ้่ายในการซ่อมบ ารุงเครื่องบนิเพิม่ขึน้ตามการ
ขยายฝงูบนิ และมคี่าใชจ้่ายเพิม่เตมิจากการน าเครื่องยนตข์องเครื่องบนิเขา้ซ่อมบ ารุงตามระยะ ทัง้นี้ ค่าใชจ้่ายเพิม่เตมิ
ดงักล่าวเป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นเพียงครัง้เดียวจากการเข้าซ่อมบ ารุง นอกจากนี้ บริษัทมีการรบัรู้ค่าใช้จ่ายในการ
ซ่อมแซมเครื่องบนิทีเ่สยีหายจากอุบตักิารณ์ทีเ่กดิขึน้ระหว่างไตรมาส 3 ปี 2559 โดยบรษิทัจะบนัทกึรายการดงักล่าว
กลบัเป็นรายได้ในอนาคต เมื่อได้รบัการยนืยนัจากบรษิัทประกนัว่าได้รบัเงนิชดเชยความเสยีหายจากอุบตัิการณ์ที่
เกดิขึน้ ดงันัน้ ต้นทุนผนัแปรต่อหน่วยทัง้หมด (VC/ASK) เพิม่ขึน้รอ้ยละ 8.23 อยู่ที ่1.58 บาทต่อทีน่ัง่ – กม. ขณะที่
ตน้ทุนผนัแปรหลงัหกัรายการทีเ่ป็นค่าใชจ้่ายเพิม่เตมิ (ค่าใชจ้่ายเพิม่เตมิในการซ่อมบ ารุงเครื่องยนต์ของเครื่องบนิและ
ค่าใชจ้่ายการซ่อมแซมเครื่องบนิจากอุบตักิารณ์ระหว่างไตรมาส) ต่อหน่วย อยู่ที ่1.37 บาทต่อทีน่ัง่ - กม. ดา้นต้นทุน
น ้ามนัต่อหน่วย (Fuel/ASK) ลดลงรอ้ยละ 11.54 อยู่ที ่0.44 บาทต่อทีน่ัง่ - กม.  

ตน้ทุนคงที ่(Fixed costs) เพิม่ขึ้นอย่างมนียัส าค ัญตามการขยายฝงูบนิ: ในไตรมาส 3 ปี 2559 บรษิทัมตีน้ทุน
คงที ่1,293.10 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 35.23 จากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อนหน้า ซึง่เป็นไปตามฝงูบนิทีม่ขีนาดใหญ่
ขึน้ และเป็นเครื่องบนิใหม่ทีร่บัจากผูผ้ลติโดยตรง (Brand-new aircraft) นอกจากนี้ บรษิทัยงัมคี่าใชจ้่ายดา้นบุคลากร
และค่าประกนัภยัเครื่องบนิทีเ่พิม่ขึน้ตามจ านวนเครื่องบนิ อตัราส่วนค่าใชจ้่ายคงทีต่่อหน่วย (FC/ASK) เพิม่ขึน้รอ้ยละ 
28.66 จากไตรมาส 3 ปี 2558 อยู่ที ่0.80 บาทต่อทีน่ัง่ – กม.  
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ตน้ทุนทางการเงนิเพิม่สงูขึ้นจากค่าธรรมเนียมในการท าสญัญาจดัหาเงนิทุนส าหรบัเงนิมดัจ าเครือ่งบนิ: บรษิทั
มีต้นทุนทางการเงินเพิ่มขึ้นจากช่วงเดียวกันของปีก่อนเป็นจ านวน 20.79 ล้านบาท เนื่องจากบริษัทต้องเสีย
ค่าธรรมเนียมทางการเงนิเพิม่ขึน้ในการเขา้ท าสญัญาจดัหาเงนิทุนส าหรบัมดัจ าเครื่องบนิระยะสัน้และระยะยาว  

9 เดือนปี 2559 

ในรอบ 9 เดอืนของปี 2559 บรษิัทมคี่าใชจ้่ายที่ 11,568.83 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จาก 10,110.17 ล้านบาท 
ในช่วง 9 เดอืน ปี 2558 สาเหตุหลกัมาจากค่าเงนิบาททีอ่่อนค่ารอ้ยละ 4.61 เมื่อเทยีบกบัเงนิดอลลารส์หรฐัฯ ท าใหท้ัง้
ตน้ทุนผนัแปรและตน้ทุนคงทีเ่พิม่ขึน้ ตน้ทุนผนัแปรปรบัตวัสงูขึน้รอ้ยละ 5.89 อยู่ที ่7,120.63 ลา้นบาท เน่ืองจากบรษิทั
มคี่าซ่อมบ ารุงเครื่องบนิ ซึง่เพิม่ขึน้ตามการขยายฝงูบนิ และค่าซ่อมบ ารุงเครื่องยนต์ของเครื่องบนิทีเ่ขา้ซ่อมบ ารุงตาม
ระยะ อย่างไรกด็ ีบรษิทัมตีน้ทุนน ้ามนัลดลงรอ้ยละ 22.40 ที ่1,954.50 ลา้นบาท และมตีน้ทุนน ้ามนัต่อหน่วยอยู่ที ่0.43 
บาทต่อทีน่ัง่ – กม. ลดลงรอ้ยละ 22.11 จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อนหน้า สดัสว่นตน้ทุนผนัแปรต่อหน่วยอยู่ที ่1.55 บาท
ต่อทีน่ัง่ - กม. เพิม่ขึน้จาก 1.46 บาทต่อทีน่ัง่ - กม. ในรอบ 9 เดอืนของปี 2558  

ต้นทุนคงที่เพิม่ขึน้ร้อยละ 35.39 อยู่ที่ 3,677.57 ล้านบาท เนื่องจากบรษิัทมคี่าเช่าเครื่องบนิเพิม่สูงขึน้ ซึ่ง
เป็นไปตามการขยายฝงูบนิ นอกจากนี้บรษิัทยงัมคี่าใช้จ่ายอื่นๆ ที่เกี่ยวขอ้งกบัเครื่องบนิ ได้แก่ ค่าบุคลากรและค่า
ประกนัภยัเครื่องบนิ ตน้ทุนคงทีต่่อหน่วยเพิม่ขึน้จาก 0.59 บาทต่อทีน่ัง่ - กม. ช่วง 9 เดอืนของปี 2558 เป็น 0.80 บาท
ต่อทีน่ัง่ - กม. ช่วงเดยีวกนัของปี 2559  

ก าไร (ขาดทุน) ประจ างวด (งบเฉพาะกิจการ) 

เปลีย่นแปลง เปลีย่นแปลง

จ านวน รอ้ยละ จ านวน รอ้ยละ รอ้ยละ จ านวน รอ้ยละ จ านวน รอ้ยละ รอ้ยละ

ก าไร (ขาดทุน) ก่อนภาษเีงนิได้ (349.78)          (11.19) (918.45)          (28.57) 162.58 (345.62)            (3.54)      (2,002.49)          (20.93)         479.40 

ค่าใชจ่้าย (รายได)้ ภาษเีงนิได้ (0.12)            (0.00) (0.26)            (0.01) 116.67 (0.27)            (0.00) 0.22             0.00        (182.21)

ก าไร (ขาดทุน) ส าหรบังวด (349.66)          (11.18) (918.18)          (28.57) 162.59 (345.35)            (3.54)      (2,002.71)          (20.93)         479.91 

ก าไร (ขาดทุน) เบ็ดเสรจ็รวมส าหรบังวด (349.66)          (11.18) (918.18)          (28.57) 162.59 (345.35)            (3.54)      (2,002.71)          (20.93)         479.91 

ก าไร (ขาดทุน) ต่อหุ้นข ัน้พืน้ฐาน (บาท) (0.56) (1.47) (0.55) (3.20)

หน่วย : ลา้นบาท

ไตรมาส 3 ปี 2558
งวด 9 เดอืน

ปี 2559
ไตรมาส 3 ปี 2559

งวด 9 เดอืน

ปี 2558

 
 

 จากปจัจยัต่างๆ ทีก่ล่าวมาแลว้ขา้งตน้ ท าใหบ้รษิทัมคี่าใชจ้่ายรวมมากกว่ารายไดร้วม โดยบรษิทัมผีลขาดทุน
ก่อนภาษีเงนิได้เท่ากบั 918.45 ลา้นบาท และขาดทุนเบด็เสรจ็รวมส าหรบัไตรมาส 918.18 ล้านบาท ส าหรบังวด 9 
เดอืนของปี 2559 บรษิทัมผีลขาดทุนก่อนภาษีเงนิได ้2,002.49 ลา้นบาท และมผีลขาดทุนเบด็เสรจ็ส าหรบังวดเท่ากบั 
2,002.71 ลา้นบาท  
 
เหตกุารณ์ส าคญัไตรมาส 3 ปี 2559 

1. บรษิทัเพิม่เสน้ทางการบนิต่างประเทศ 1 เสน้ทางส าหรบัเทีย่วบนิเช่าเหมาล าไปจากสนามบนิภูเกต็ไปยงั

นานตง ท าใหใ้นไตรมาส 3 ปี 2559 บรษิทัใหบ้รกิารเสน้ทางต่างประเทศส าหรบัเทีย่วบนิเช่าเหมาล า ดงันี้  

- ภูเกต็ – เฉิงตูและกลบั จ านวน 7 เทีย่วบนิต่อสปัดาห ์ 

- ดอนเมอืง – หยนิฉวนและกลบั จ านวน 1 เทีย่วบนิต่อสปัดาห ์ 

- ดอนเมอืง – หนานหนิงและกลบั 4 เทีย่วบนิต่อสปัดาห ์ 
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- ดอนเมอืง – มาเก๊า – เกาะปาเลาและกลบั 1 เทีย่วบนิต่อสปัดาห ์ 

- ภูเกต็ – หนานตง และกลบั 3 เทีย่วบนิต่อสปัดาห ์ 

อย่างไรกด็ ีมาตรการปราบปรามทวัร์ศูนย์เหรยีญส่งผลกระทบต่อการให้บรกิารเสน้ทางบนิ

ต่างประเทศส าหรบัเที่ยวบนิเช่าเหมาล าในระยะสัน้ โดยผู้เช่าเหมาเครื่องบนิ (Charterer) ขอเจรจาลด

เทีย่วบนิในการใหบ้รกิารบางเสน้ทางต่อสปัดาหร์ะหว่างเดอืนพฤศจกิายนถงึเดอืนธนัวาคมปี 2559  

2. บรษิทับนัทกึค่าใชจ้่ายเพิม่เตมิที่เกดิจากการน าเครื่องยนต์ของเครื่องบนิเขา้ซ่อมบ ารุงตามระยะ ซึง่เป็น

ค่าใชจ้่ายทีเ่กดิขึน้เพยีงครัง้เดยีวในการเขา้ซ่อมบ ารุง (One-time expense) รวมถงึบนัทกึประมาณการ

ค่าใชจ้่ายในการซ่อมแซมเครื่องบนิทีเ่สยีหายจากอุบตัิการณ์ทีเ่กดิขึน้ระหว่างไตรมาส 3 ปี 2559 ทัง้สอง

รายการรวมเป็นค่าใช้จ่ายส าหรบัรายการไม่ปกติทัง้หมดจ านวน 355.93 ล้านบาท หรอืคดิเป็นร้อยละ 

8.66 ของค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานทัง้หมด รายละเอยีดดงันี้  

- บริษัทมีการรับรู้ค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมเครื่องบินที่ ได้รับความเสียหายจากอุบัติการณ์

ทางการบนิและเกีย่วกบัเครื่องบนิทีเ่กดิขึน้ระหว่างไตรมาส 3 ปี 2559 เป็นจ านวนทัง้หมด 

209.43 ลา้นบาท และบรษิทัจะรบัรูค้่าใชจ้่ายดงักล่าวเป็นรายไดใ้นอนาคต เมื่อไดร้บัการยนืยนั

จากบรษิทัประกนัว่าไดร้บัเงนิชดเชยจากอุบตักิารณ์ทีเ่กดิขึน้  

- บรษิทัน าเครื่องยนตข์องเครื่องบนิเขา้ซ่อมบ ารุงตามระยะตามตารางการเขา้ซ่อมบ ารุง บรษิทัจงึ

มีการประมาณการค่าใช้จ่ายส่วนเพิ่มที่จะเกิดขึ้นและบันทึกเป็นค่าใช้จ่ายดงักล่าวจ านวน

ประมาณ 146.50 ลา้นบาทในไตรมาส 3 ปี 2559 และจะจ่ายเงนิต่อเมื่อการซ่อมบ ารุงเครื่องบนิ

เสรจ็สิน้ลง  

3. บรษิทัเปลีย่นแปลงค่าธรรมเนียมการเปลีย่นแปลงเทีย่วบนิในเดอืนกนัยายน 2559 

- เส้นทางบนิภายในประเทศ เปลี่ยนแปลงค่าธรรมเนียมจาก 735 บาทรวมภาษีมูลค่าเพิม่ต่อ

ผูโ้ดยสารต่อรายการ เป็น 735 บาทรวมภาษมีลูค่าเพิม่ต่อทีน่ัง่ต่อเทีย่วบนิ 

- เสน้ทางบนิระหว่างประเทศ เปลีย่นแปลงค่าธรรมเนียมจาก 735 บาทไม่รวมภาษีมูลค่าเพิม่ต่อ

ผูโ้ดยสารต่อรายการ เป็น 735 บาทไม่รวมภาษมีลูค่าเพิม่ต่อทีน่ัง่ต่อเทีย่วบนิ 

4. บรษิทัมกีารรบัมอบเครื่องบนิใหม่ มดีงันี้  

- เครื่องบนิใบพดั (Bombardier Q400) จ านวน 2 ล า ในเดอืนกรกฎาคม 2559  

- เครื่องบนิไอพ่น (Boeing 737-800 New Generation) จ านวน 1 ล า ในเดอืนสงิหาคม 2559  

ณ สิน้ไตรมาส 3 ปี 2559 บรษิทัมเีครื่องบนิทัง้หมดจ านวน 32 ล า แบ่งเป็นเครื่องบนิไอพ่น

จ านวน 22 ล า มอีายุเฉลีย่ 7.8 ปี เครื่องบนิใบพดัรุ่น Q400 จ านวน 8 ล า มอีายุเฉลีย่ 1.3 ปี และรุ่น ATR 

จ านวน 2 ล า มอีายุเฉลีย่ 9.3 ปี  
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ผลการด าเนินงานของบริษทั สายการบินนกสกูต๊ จ ากดั 

ไตรมาส 3 ปี 2559 บรษิทั สายการบนินกสกู๊ต จ ากดั มรีายไดร้วม 1,101.24 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จาก 234.09 
ลา้นบาทในไตรมาส 3 ปี 2558 และมคี่าใชจ้่ายรวมอยู่ที่ 1,247.84 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จาก 532.49 ลา้นบาทในช่วงเวลา
เดยีวกนัของปีก่อน ท าใหม้ผีลขาดทุนส าหรบังวดอยู่ที ่146.60 ลา้นบาท น้อยกว่าช่วงเวลาเดยีวกนัของปีก่อนทีข่าดทุน 
298.40 ลา้นบาท หรอืลดลงร้อยละ 50.87 เนื่องจากสายการบนินกสกู๊ตไดเ้ปิดเสน้ทางบนิใหม่ซึง่เป็นเทีย่วบนิแบบ
ประจ าอย่างต่อเนื่องจงึมอีตัราการใชเ้ครื่องบนิสูงขึน้ ช่วงเดอืนกรกฎาคมถึงกนัยายน ปี 2559 สายการบนินกสกู๊ตมี
รายไดจ้ากค่าโดยสารและการใหบ้รกิารรวม 897.64 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากไตรมาส 3 ปี 2558 ที ่188.83 ลา้นบาท 

ส าหรบั 9 เดอืนแรกของปี 2559 ผลการด าเนินงานของสายการบนินกสกู๊ตปรบัตวัดขีึน้จากช่วงเดยีวกนัของปี
ก่อนหน้า จากการเปิดเส้นทางบินใหม่ในประเทศจีน และเพิ่มเที่ยวบินในเส้นทางบินเดิม ขณะที่ปีก่อนหน้าได้รบั
ผลกระทบจากการที่องคก์ารการบนิระหว่างประเทศ (ICAO) แจง้เตอืนเรื่องมาตรฐานความปลอดภยัของการบนิของ
ไทย ท าใหแ้ผนการเปิดเสน้ทางบนิไปยงัญี่ปุ่นและเกาหลใีต้ต้องเลื่อนออกไปชัว่คราวและสายการบนินกสกู๊ตจงึปรบั
แผนมาใหบ้รกิารเทีย่วบนิไปยงัสาธารณรฐัประชาชนจนีเป็นหลกัแทน  

ผลการด าเนินงานช่วง 9 เดอืนของปี 2559 สายการบนินกสกู๊ตมรีายไดร้วม 2,936.43 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จาก 
528.95 ลา้นบาทในช่วงเดยีวกนัของปี 2558 บรษิทัมคี่าใชจ้่าย 3,309.09 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จาก 1,445.89 ลา้นบาท
ในช่วง 9 เดอืนปี 2558 ท าให้ทัง้รายไดร้วมและค่าใชจ้่ายรวมเพิม่ขึน้ อย่างไรกด็ ีสายการบนินกสกู๊ตมผีลขาดทุน 
376.45 ลา้นบาท ลดลงเมื่อเทยีบกบัผลขาดทุนจ านวน 916.94 ลา้นบาทในช่วงเดยีวกนัของปีก่อน 

ปจัจุบนัสายการบนินกสกู๊ตท าการบนิดว้ยเครื่องบนิไอพ่น (Boeing 777-200) จ านวน 3 ล า โดยใหบ้รกิาร
เสน้ทางดอนเมอืง – นานจงิและกลบั 7 เทีย่วบนิต่อสปัดาห ์เสน้ทางดอนเมอืง – ไทเปและกลบั 4 เทีย่วบนิต่อสปัดาห ์
เสน้ทางดอนเมอืง – ชงิเต่าและกลบั 4 เที่ยวบนิต่อสปัดาห ์เสน้ทางดอนเมอืง – เทยีนจนิและกลบั 4 เทีย่วบนิต่อ
สปัดาห ์เสน้ทางดอนเมอืง – เสิน่หยางและกลบั 3 เทีย่วบนิต่อสปัดาห ์เสน้ทางดอนเมอืง – ฉงชิง่และกลบั 3 เทีย่วบนิ
ต่อสปัดาห ์และเสน้ทางดอนเมอืง – ตา้เหลยีนและกลบั 3 เทีย่วบนิต่อสปัดาห ์ 

ฐานะทางการเงิน (งบการเงินรวม) 
 

ณ วนัที่ 31   

ธนัวาคม 2558

ณ วนัที่ 30 

กนัยายน 2559
เปลีย่นแปลง รอ้ยละ

รวมสนิทรพัย์ 7,110.22 5,447.46 (1,662.76) (23.39)

รวมหนีส้นิ 4,168.16 4,907.56 739.40 17.74 

      รวมส่วนของบรษิทัใหญ่ 3,047.22 936.97 (2,110.25) (69.25)

      ส่วนไดส้่วนเสยีที่ไมม่อี านาจควบคุม (105.16) (397.06) (291.90) 277.58 

รวมส่วนของผูถ้อืหุ้น 2,942.06 539.91 (2,402.15) (81.65)

หน่วย: ลา้นบาท

งบการเงนิรวม
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สินทรพัย ์

ณ วนัที ่30 กนัยายน 2559 บรษิทัและบรษิทัย่อยมสีนิทรพัยร์วม 5,447.46 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 23.39 จาก 
ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2558 โดยแบ่งเป็นสนิทรพัยห์มุนเวยีน 4,521.70 ลา้นบาทและสนิทรพัยไ์ม่หมุนเวยีน 925.76 
ลา้นบาท คดิเป็นสดัสว่นรอ้ยละ 83.01 และ 16.99 ของสนิทรพัยร์วมตามล าดบั  

 เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลงตามผลการด าเนินงานและการช าระเงินกู้ระยะสัน้ให้แก่สถาบนั
การเงนิ: เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดของบรษิทัและบรษิทัย่อยลดลงรอ้ยละ 34.76 จาก ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 
2558 สาเหตุหลกัมาจากการใชเ้งนิสดไปในกจิกรรมการด าเนินงาน และการช าระเงนิกูร้ะยะสัน้ใหแ้ก่สถาบนัการเงนิ
จ านวน 520 ลา้นบาท รวมถงึมเีงนิสดจ่ายค่าซ่อมเครื่องบนิและเครื่องยนต์ ในขณะทีบ่รษิทัย่อยมเีงนิสดและรายการ
เทยีบเท่าเงนิสดเพิม่ขึน้จากผลการด าเนินงานทีด่ขี ึน้ในช่วง 9 เดอืนแรกของปี เมื่อเทยีบกบั ณ สิน้ปี 2558  

ลูกหนี้การค้าและลูกหนี้อืน่เพิม่ขึ้นจากเงินทดรองจ่ายค่าซ่อมเครือ่งบินและเครือ่งยนต์ : บริษัทมีการส่ง
เครื่องยนต์ของเครื่องบนิเขา้ซ่อมบ ารุงตามระยะ ท าให้ต้องมกีารจ่ายเงินทดรองค่าซ่อมบ ารุงแก่ผู้ให้บริการไปก่อน 
ปจัจุบนับรษิทัก าลงัอยู่ระหว่างด าเนินการเบกิเงนิส ารองเพื่อการซ่อมบ ารุงจากผูใ้หเ้ช่าเครื่องบนิ ซึง่บรษิทัไดเ้คยจ่ายไว้
กบัผูใ้หเ้ช่าเป็นรายเดอืนก่อนหน้านี้ตามทีร่ะบุไวใ้นสญัญาเช่าเครื่องบนิ นอกจากนี้ บรษิทั  สายการบนินกสกู๊ต จ ากดั 
ยงัมลีกูหนี้การคา้จากกจิการอื่นเพิม่ขึน้ดว้ย ซึง่เป็นผลจากการทีบ่รษิทั สายการบนินกสกู๊ต จ ากดั สามารถท าการบนิ
ตามตารางไดอ้ย่างเตม็รปูแบบมากขึน้  

หน้ีสินและส่วนของผูถื้อหุ้น  

 หนี้สนิรวมเพิม่ขึ้นตามขนาดฝงูบนิทีใ่หญ่ขึ้น: ณ สิน้งวดไตรมาส 3 ปี 2559 บรษิทัและบรษิทัย่อยมหีนี้สนิรวม 
4,907.56 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 17.74 จาก ณ สิน้ปี 2558 โดยการขยายฝงูบนิท าใหบ้รษิทัมปีระมาณการหนี้สนิค่า
ซ่อมบ ารุงเครื่องบนิทัง้ระยะสัน้และระยะยาวเพิม่ขึน้ 28.71 ลา้นบาทและ 84.09 ลา้นบาทตามล าดบัจาก ณ สิน้ปี 2558 
ซึง่ถอืเป็นรายการปกตขิองบรษิทัตัง้แต่บรษิทัมภีาระในการจ่ายค่าซ่อมบ ารุงในปี 2558  

เจา้หนี้การคา้และเจา้หนี้อืน่เพิม่ขึ้นจากรายไดค้่าโดยสารรบัล่วงหน้าและค่าใชจ้่ายคา้งจ่าย: บรษิทัและบรษิทั
ย่อยมเีจา้หนี้การคา้และเจา้หนี้การคา้อื่นเพิม่ขึน้จาก 2,934.20 ลา้นบาท ณ สิน้ปี 2558 เป็น 4,030.63 ลา้นบาท โดย
เจา้หนี้การคา้กจิการอื่น รายไดค้่าโดยสารรบัล่วงหน้าและค่าใชจ้่ายคา้งจ่ายเพิ่มขึน้ตามการด าเนินงานของบรษิทัสาย
การบนินกสกู๊ต จ ากดั  

 สว่นของผูถ้อืหุน้ลดลงตามผลการด าเนินงานทีข่าดทุน: บรษิทัและบรษิทัย่อยมสี่วนของผูถ้อืหุน้รวม 539.91 
ลา้นบาท หรอืลดลงรอ้ยละ 81.65 จาก ณ สิน้ปี 2558 โดยบรษิทัใหญ่รบัรูผ้ลขาดทนุทัง้หมดจ านวน 2,110.26 ลา้นบาท 
และมกีารรบัรูข้าดทุนจากสว่นไดเ้สยีทีไ่ม่มอี านาจควบคุมจากบรษิทัย่อยและการร่วมคา้อกีจ านวน 291.90 ลา้นบาท   
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งบกระแสเงินสด (งบกการเงินรวม) 
 

งวดเกา้เดอืนสิ้นสุด

 ณ วนัที่ 30 

กนัยายน 2558

งวดเกา้เดอืนสิ้นสุด

 ณ วนัที่ 30 

กนัยายน 2559

เปลีย่นแปลง รอ้ยละ

กระแสเงนิสดไดม้า (ใชไ้ป) จากการกจิกรรมการด าเนนิงาน (241.64) (1,090.32) (848.68) 351.22 

กระแสเงนิสดไดม้า (ใชไ้ป) จากการกจิกรรมการลงทุน 131.02 154.73 23.71 18.09 

กระแสเงนิสดไดม้า (ใชไ้ป) จากการกจิกรรมการจดัหาเงนิ 255.00 (530.88) (785.88) (308.18)

ผลกระทบจากอตัราแลกเปลีย่นเงนิตราต่างประเทศในเงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด 82.99 1.80 (81.19) (97.83)

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดเพิม่ขึน้ (ลดลง) สุทธิ 227.37 (1,464.67) (1,692.04) (744.17)

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด ณ วนัที่ 1 มกราคม 2,926.61 4,213.75 1,287.14 43.98 

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด ณ วนัที่ 30 กนัยายน 3,153.98 2,749.08 (404.90) (12.83)

หน่วย : ลา้นบาท

งบการเงนิรวม

 

 งวด 9 เดอืนของปี 2559 บรษิทัและบรษิทัย่อยใชเ้งนิไปส าหรบักจิกรรมด าเนินงานสทุธจิ านวน 1,090.32 ลา้น
บาท โดยรายการหลกัทีม่ผีลต่อการใชไ้ปของเงนิสด ไดแ้ก่ ลูกหนี้การคา้และลูกหนี้อื่นจากเงนิทดรองจ่ายค่าซ่อมบ ารุง
เครื่องบนิและเครื่องยนตล่์วงหน้า และลกูหนี้การคา้จากกจิการอื่น  

สว่นกระแสเงนิสดทีไ่ดม้าจากกจิกรรมลงทุนเป็นเงนิสดรบัคนืจากเงนิลงทุนชัว่คราวจ านวน 249.82 ลา้นบาท 
และจากดอกเบี้ยรบัจ านวน 33.15 ล้านบาท ขณะที่มเีงนิสดจ่ายที่เกิดจากการซื้ออุปกรณ์และสนิทรพัย์ไม่มตีวัตน 
128.81 ลา้นบาท  

 ส าหรบักระแสเงนิสดกจิกรรมการจดัหาเงนิใชไ้ปในการจ่ายเงนิเพื่อช าระเงนิกูย้มืระยะสัน้จากสถาบนัการเงนิ
จ านวน 520 ลา้นบาท ทัง้นี้ บรษิทัมดีอกเบีย้จ่ายจ านวน 10.88 ลา้นบาท  

 

 

 

              ......................................................... 
        นางสาวนวลวรรณ ภู่ประเสรฐิ 
   ประธานเจา้หน้าทีบ่รหิารสายการเงนิ 
 


